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Abstract

This paper contains a spatial and temporal GIS-analysis regarding hot spots regarding loud
and disturbing music from vehicle that have been studied in order to investigate the
criminogenic and environmental character of these occurrences, as well as the social context
that may be linked to the problem. The results of the study showed three stable hot spots but
also that these hot spots did not apply to other crime, the locations could therefore not be
judged as criminogenic except for the disturbing music from vehicles. What these places had
in common was the proximity to thoroughfares, parking lots and petrol pumps. The study
concludes that the purpose of playing music loud is not to disturb others, rather having fun,
hanging out with like-minded people, and creating their identity and acting out culture by
being seen and heard, and that the reason these events happen in these particular places is not
due to anything other than they are geographically and conveniently located, and they also

have the necessary characteristics to suit such gatherings.



Sammanfattning

I den hér kvantitativa GIS studien har spatiala och temporala koncentrationer/hot spots
géllande hog och storande musik fran fordon studerats i syfte att undersoka dessa platsers
kriminogenitet och miljomaéssiga karaktdr samt den sociala kontext som kan vara kopplat till
problemet. Studiens resultat visade pé tre stabila hot spots men att dessa inte gillde for ovrig
brottslighet. Platserna kunde dérfor inte bedomas som kriminogena utom géllande den
storande musiken fran fordon. Det gemensamma for dessa platser var nérheten till
genomfartsleder, parkeringsplatser och bensinpumpar. Studien kommer fram till att syftet
med att spela musiken inte &r att stéra andra, utan om att ha kul, hinga med likasinnade, skapa
sin identitet och visa sin kultur genom att synas och horas. Att valet av plats for detta beror pa

att de dr geografiskt och bekvémt beldgna med de fysiska egenskaper som behdvs.

Nyckelord:
Hot spots, ordningsstérande beteende, motorkultur, billjud, GIS,



Forord

Jag vill rikta ett stort tack till kommunpolis Anders Modén som presenterade detta &mne
for mig under min praktik vid polisen hdsten 2019. Min forsta tanke infor den kartliggningen
jag fick 1 uppdrag att gora var att detta var ett trakigt och ointressant &mne, men det visade sig
vara s mycket storre och komplexare #n vad man forst kan se. Amnet som sidant siger
mycket om Sverige idag, kriminalpolitiskt men dven ner till samhillsmedborgarnas agerande

eller icke-agerande — ndgot som jag fann véldigt intressant under arbetets gang.

Ett stort tack vill jag dven skdnka Ulf Hallqvist som stétt for brodfoddan har hemma
under tiden jag har studerat pa dvertid utan ndgon ekonomi. Att fa chansen att géra det man

vill &r inte alla forunnat, och jag &r mer &n tacksam for allt stod du ger mig.
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1. Inledning

Utgangspunkten for denna studie ligger i den allt 6kande problematiken med hég och
storande musik frdn fordon som rader i flera l4n i Sverige (Polisregion Bergslagen, 2020),
med ett fokus pé hur problemet sett ut i lokalpolisomrdde Mora under ren 2017-2019. Detta
ar inte ett nytt eller unikt problem utan férekommer dven internationellt, redan 2001 gav
Center for Problem-Oriented Policing i Arizona ut en specifik POP-guide i &mnet (Scott,
2001), men trots det sa star flera kommuner och polisomraden utan rdd for hur de ska hantera
detta. De har gjorts forandringar i kommunala ordningslagar, trafikbegransningar, temporira
polisidra insatser och det har skrivits flertalet motioner till riksdagen (Polisregion Bergslagen,
2020; Motion 2016/17:1672; Interpellation 2017/18:356; Motion 2019/20:498) dir man
onskat lagéndringar och stdd for att kunna komma at de som orsakar en hogst pataglig skada
for hela samhéllen. Under perioden 2017 — 2019 sé var samtal om hog och stérande musik
frén fordon (inom lokalpolisomrdde Mora) ett av de vanligaste till polisens ledningscentral i

Orebro och det upprittades dver 700 hiindelserapporter gillande problemet (Wilund. 2019).

Brottslighet och ordningsstdrande beteende tenderar att koncentrera sig till olika
geografiska mikroenheter (Weisburd, Lawton & Readly, 2012), och det finns i dag
omfattande kriminologisk forskning om mikroenheter, hot spots, betydelse géllande
brottslighet och brottspreventivt arbete (Eck & Weisburd 1995; Weisburd, Telep & Braga,
2010; Weisburd, Groff & Yang, 2012). Att analysera och arbeta mot hot spots (rumsliga och
eller tempordra koncentrationer) anses idag vara en viktig komponent i kriminologiskt,
brottsbekdmpande och brottsférebyggande arbete (Brantingham, Brantingham, Song &
Spicer, 2020), nagot som diremot inte anvinds 1 onskvird utstrickning inom den svenska

polisen, bade beroende pa kunskap- och resursbrist enligt Sarnecki (2019, s.102, 176).

I den hér studien kommer en spatial och temporal kartldggning av hot spots
kompletteras med en analys av den fysiska strukturen (gator, byggnader, parker) och
markanvéndningen (mdtesplatser, butiker, restauranger) och de egenskaper som platserna har
som eventuellt kan uppmuntra till det ordningsstérande problemet med hog musik fran fordon
1 lokalpolisomrdde Mora. Studien kommer dven att belysa den sociala kontexten relaterat till
problemet, da det inte bara dr brott som varierar och koncentreras olika geografiskt pa
mikroniva utan dven de sociala och kontextuella egenskaperna hos platser och dessa
geografiska mikroenheters sociala system dr hogst relevanta for brottsproblemet menar

Weisburd, Groff och Yang (2012, s.167)



I ett tidigare arbete (Wilund. 2019) uppmérksammades bristen av ett evidensbaserat
arbete i lokalpolisomrade Mora, och att det saknades bade kunskap och resurser till att ta fram
lagesbilder, orsaksanalyser och dtgirdsplaner grundade pa annat dn bara tro och tyckande. I
samtal med poliser i omrddet bekriftades det som Sarnecki podngterar i sin rapport (2019,
s.176); att dokumentera, analysera och utvirdera atgédrder for att skapa underlag for andra att
lara sig av framsteg eller misstag hor inte till vanligheten i omradet. Inte heller ges det
tillracklig tid och resurs till att arbeta proaktivt i omradet, i dagsldge finns det tre
kommunpoliser, inga omradespoliser, som pa ett dver 21000km® stort omrade dver sju
kommuner sjédlva skoter den brottspreventiva polisidra uppgiften. Férhoppningen ar att den
hér studien kan vara till hjélp att upprétta en evidensbaserad grund for det brottspreventiva

arbetet 1 omradet.

1.1 Disposition

Studie innehdller sju kapitel. Det forsta kapitlet bestar av en inledning till &mnet,
bakgrund och syfte och fragestillningar. I det andra kapitlet redogors det for tidigare
forskning som &r av betydelse for studiens dmne och det tredje kapitlet redogdr for studiens
teoretiska perspektiv. Kapitel fyra redogér for metod, material, urval och tillvigagangsitt for
studien samt studiens validitet, reliabilitet och etiska stéllningstagande. Resultat presenteras i
kapitel fem och dr uppdelat i tre olika delar, en temporal och spatial analysdel foljt av en
topografisk analys och avslutningsvisen univariat analys av en enkitstudie. Kapitel sex
innehaller slutsatser kring resultatet och diskussion kring resultatet kopplat till tidigare
forskning och teori. Det sista kapitlet, kapitel sju, innehaller studiens litteraturforteckning och

forteckning 6ver de sex bifogade bilagorna.



1.2 Bakgrund

Det dr onsdag klockan 03.40 och en medelalders kvinna sitter for tredje géngen 1
telefonkon till polisen, hon grater och skakar av ilska och av trétthet. Om 2 timmar kommer
véckarklockan ringa och det dr dags for henne att g& upp och gora sig i ordning for ett
langpass pé akutavdelning pa ortens sjukhus, men ér redan uppe, hon har varit uppe hela
natten, oftrivilligt, pa grund av det evinnerliga dunkandet fran bilarna som héller till vid
hamburgestillets parkering. Pé polisens regionsledningscentral, 30 mil dérifrén, har
personalen under natten svarat pa sékert 20 samtal om de bilar som samlats pa parkeringen
och hirjat sen 22-tiden, kvinnan som grater av trotthet har de prata med tvd gdnger och dven
hennes arga man och négra andra upprorda grannar. Till en borjan forsokte de hélla god ton,
forsdkra om att de gor vad de kan och att en polisbil kommer att skickas till platsen, men nu
borjar de trottna pa dessa gratande och arga ménniskor, de kan inget géra. Den ndrmsta bilen
ar 8 mil soderut och den andra &r pa vég till ett misshandelsfall i en villa 7 mil norrut, det
finns ingen bil att skicka. Poliserna som sitter i bilen pd vig mot ett misshandelslarm vart
tidigare under natten skickade till parkeringsplatsen men dé var det lugnt dér, de sdg bakénden
pa den ombyggda volvokombin, den med hela bakskuffen fylld av hogtalare, men den var tyst
och pé vig dérifran. Men ja, de vet att detta nog bara var en undanmandéver, de dker en sving
for att sen dterkomma nér polisen ldmnat platsen. Génget i den ombyggda Volvon, sitter
trangt 1 bilen, de ar sékert dtta personer i bilen nu, men det gor ingenting for de njuter av den
varma sommarnatten, alkoholen, musiken och gemenskapen. De och nagra till polare i andra
bilar har strogat runt och héngt pd parkeringen i omgangar under kvéllen och natten. Efter att
krogen stingde i ortens centrala del s& dok det upp ett géng tjejer och gav kvéllen en
nytdndning, s natten dr ung och livet leker. De sdg nér polisbilen var pd vig in mot
parkeringen, sdnkte musiken och hoppade in drog en sving. Ibland star de kvar och pratar lite
med polisen nédr de kommer, kan vara kul att argumentera och tjafsa lite ibland — de har ju inte
gjort ndgot som de kan aka dit for. Att festa och spela musik ir ju inte olagligt och sé linge
bilen inte rullar kan de inte fa boter for att de &r for manga 1 den heller. Ndgon
kontrollbesiktning av bilen riskerar de inte idag, for polisen som fér gora saddant jobbar inte
natt den hér veckan, de har de koll pa. Om védret ar lika skont i morgon sé funderar de pa att

stroga runt i grannkommunen, det har gatt rykten om att fler ska samlas dér i morgon.

Detta &r inget ovanligt scenario i flera av Sveriges kommuner idag och fenomenet
ordningsstorande och hogt spelad musik fran fordon har varit ett stort problem for

medborgare, néringsliv, turister, kommunala tjdnstemén och polisen i Dalarna och Vérmlands
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lan i flera &r (Motion 2016/17:1672; Interpellation 2017/18:356; Motion 2019/20:498;
Wilund, L. 2019; Olausson, D. 2020-02-28). Polis och kommunala tjdnstemén i dessa tva ldn
har sokt hjélp med detta pé regional och nationell nivd, genom fordndringar i den lokala
ordningsstadgan och motioner om foréndringar i det rddande lagrummet (Interpellation
2017/18:356; Motion 2019/20:498) da lagforing av de som stor &r problematisk i och med

svérigheten att avgdra vem som begér brottet och om det dr att anse vara ett brott.

I korthet handlar problematiken om motorburna ungdomar och vuxna som &ker runt
eller stér parkerade pa platser i samhéllet och spelar musik pé en véldigt hog volym, oftast
under kvillar och nétter under var, sommar och host men féorekommer dven dagtid och under
hela aret. Det &r inte ovanligt att bilens hela bagageutrymme &r ombyggt och enbart bestar av
baslada och hogtalare, och dr pd sé sitt en rullande diskoanldggning som hor festen,
gemenskapen och den hédr motorburna kulturen till. I vissa fordon sitter det hogtalarsystem
som kan producera ljudnivaer pa 145 dB (EMMA, 2018, s.59) som &r ldngt Gver de uppsatta
riktvdrdena pd 110dB (maximal ljudniva) for musikexponering vid evenemang (FOHMFS
2014:15) och de 45dB som satts som riktvirde for bullerstorning for bostdder kvillar och
nitter (Boverket, 2015:21).

1.2.1 Motorkulturen

I Dalarna dr motorkultur av olika slag en stor del av vardagslivet i samhéllet. Intresset
for gamla amerikanare eller andra veteranbilar, motorcyklar och mopeder &r enormt stort.
Under sommaren ordnas det triffar som Akdon & Termos, dir motorintresserade kan visa upp
sina fordon for alla som vill se, en dag i veckan i flera stidder. Att se raggarbilar och eller
andra veteranbilar cruisa (&ka sakta) runt hor till varje fin sommardag i Dalarna, och att hora
hog musik fran dessa bilar ar minst lika vanligt. Billjudsbygge, ddr man som ndmnt ovan
bygger om bilen till en rullande musiklada, kan ses som en férsvenskning av det amerikanska
fenomenet hoom cars', har blivit allt vanligare i och med den moderna teknologiska
utvecklingen. Idag har fler och fler rdd med ett hogeftektivt bra billjud, och sjélvklart vill man
att andra ska hora det perfekta och hoga ljudet ens bilbygge dstadkommer.

Classic Car Week, CCW, som &r en av Sveriges storsta fordonstraffar med ndrmare 10
000 fordon och ca 200 000 besokare, gir av stapeln under vecka 31 i Rattvik. Under denna

vecka handlar allt om bilar 1 Réttvik, boende och besokare sitter antingen i en bil och &ker

' Boom Cars ir ett uttryck for bilar som viént det hogeffektiva perfekta hifi-ljudet utdt gatorna. Morris (2014)
menar att boom cars och anvéndningen av det hogeffektiva billjudet i USA har kommit att bli en symbol for
etnisk och ekonomisk marginalisering, ddr man riktar ljudet utét for att pavisa sin plats och hévda sin identitet i
den multikulturella kampen som réder.



runt runt eller i campingstolar langs huvudleden och tittar pa bilar, umgés och festar.
Trafiksituationen dr minst sagt anstrdngd och arrangemanget dr mycket resurskridvande for
polisen i lokalpolisomradet som under veckan méste begira in regionala resurser (Polisen,
2019). Big Lake Run, som dger rum helgen efter midsommar ar en dag med cruising runt
Siljan for dldre fordon med start och mal i Réttvik. Berusningsnivén tenderar under dagen och
kvéllen vara hog och kréver, som CCW, stora polisresurser (Ibid.). I andra kommuner
forekommer liknande event, som Dansbandsveckan i Malung, Musik & Motor festivalen i
Alvdalen och Snoskoterns dag i Mora, dir bil och raggarkulturen &r hogst nirvarande och
vilkommet. Att vara raggare i Dalarna &r ingenting ovanligt och inte heller nadgot direkt
avvikande och normbrytande. Raggarbilar uppskattas i regel och traffar och event dér dessa
bilar finns dr en god turistmagnet och ndgot kommuner och néringsliv drar nytta av. Det
komplexa i det hela dr dock att kulturyttring som uppmuntras dagtid sedan uppror kvills och

nattetid, det dr som att man vill att raggaren endast ska vara raggare nér det passar andra.

Lokalpolisomrade Mora, som har pé sin lott att hdlla ordning under dessa evenemang och
rycka ut pa alla de samtal som handlar om storande bilar i lénet, dr en del av polisregion
Bergslagen och bestér av sju kommuner; Leksand, Réttvik, Vansbro, Malung-Sélen, Mora,
Orsa och Alvdalen. Polisomradet #r stort, stricker sig over 21 000km?® , 78 027 invanare, och
bestar av savil landsbygd som tétorter, dir Mora med 12 801 invénare &r den storsta och
lokalpolisomradets huvudort(SCB, 2018). Omradet har en hég turism badde under sommar och
vinter 1 och med etablerade vélbesokta events som de ndimnda ovan sommartid och stora
fjéllanlaggningar i skidorten Sélen. Den anmélda brottsligheten ligger pa en 1ag nivé och &r
inte av sdrskilt grov karaktér (Polisen, 2019), ndgot som dock inte bor tolkas som att det inte
finns brottsrelaterade problem for de som bor dér (Ceccato& Dolmén, 2013). Ett stort
problem som 6kar for varje r dr just forekomsten av hog och stdrande musik kopplat till
bilkulturens yttringar (Wilund, 2019). I en kartliggning av samtal till polisens ledningscentral
(RLC) sé visade det sig att detta var forutom viltolyckor ett av de vanligaste &mnena for RLC
att hantera gillande nér det géllde LPO Mora. Kritiken fran medborgare, niringsliv och
turister okar, och polisen och kommunala tjanstemén har i flera ar har forsokt stidvja

problemet med tillfdlliga insatser och kommunala foreskrifter, men &n inte lyckats.



1.2.2 Lagstiftningen, nar blir det stdrande en brottslig handling
Brott dr enligt definitionen 1 kap. 1 § brottsbalken (BrB) en girning som dr beskriven i

brottsbalken och eller i annan lag eller forfattning och for vilket straff ar foreskrivet, och
straffréttsligt riktar sig brott mot den normordning som samhillsgemenskapen har forordat for
att skydda oss alla, den enskilde savil som andra, mot att bli utsatta for vissa saker
(Leijonhufvud, Wennberg & Agren, 2015, s. 38; Lernestedt, 2013, s. 26; Sarnecki, 2014, s.
22). Den juridiska legalitetsprincipen: nullum crimen sine lege och nulla poena sine lege, som
kan Overséttas till: inget brott utan stéd av lag och inget straff utan stod av lag, ir tydlig med
vad som ér ett brott och vad som inte dr det, och vad som kan straffas och inte (Leijonhufvud,
Wennberg & Agren, 2015, s. 28). Att spela hog musik i ett fordon finns inte nimnt i lag eller
forfattning som brottslig i sig, hur hog volymen én &dr. Lagar och forfattningar ar dock skrivna
sa att ett utrymme for olika tolkningsmojligheter foreligger vilket gor att en handling dven om
den inte specifikt stdr nimnd i lag kan tolkas som brottslig. Nér det géller handlingen att spela
hog musik fran fordon sa kan den uppfattas som ordningsstérande och eller brottslig om den
allvarligt stor annan person. Beddmningen av handlingen som ordningsstorande eller brottslig
beror dock pa vart och nér den sker, samt till viss del pd om det finns forovare och offer. Och
for att handlingen ska kunna anses vara brottslig, om annat ej dr foreskrivet, ska den begés
med uppsat (1 kap. 2 § BrB) samt forstaelse av vad man gor och vad detta far for foljd >
(Leijonhufvud, Wennberg & Agren. 2015, s. 41, 89).

Vad som ir brottsligt och vad som kriminaliseras eller avkriminaliseras i ett samhille ar
fordnderligt och ar till storsta delen en politisk frdga som ér relaterat till samhéllsfordndringar
och den rddande normordningen i samhillsgemenskapen. Den straffréttsteoretiska filosofin
om det legitima i normordning och den uppréttade samhallsgemenskapen och vad
overtradelser av rddande normordning signalerar l&imnas utanfor detta arbete, med tips om
vidare ldsning av Straffrdttens karta och landskap av Lernestedt (2013). Under det senaste
decenniet har det skrivits flertalet motioner om att lagrummet behover fordndras for att kunna
straffa de som stor (se sid 9) och det finns ett antal lagrum och foreskrifter som har diskuterats
och provats, av kommun och polis, for att komma at storande hog musik frén fordon, vilka
presenteras nedan.

Det forsta brottet som har diskuterats i detta sammanhang dr forargelsevdckande

beteende som regleras av 16 kap. 16 § BrB. Brottsbeskrivningen i denna bestimmelse

2 Brott kan dven begas genom oaktsamhet, exempelvis vid brottet vallande till kroppskada (se 3 kap. 8 § BrB).
Vid ett s kallat oaktsamhetsbrott utgér ansvarsrekvisitet fran att girningsmannen borde ha forstatt att
handlingen skulle leda till en effekt (Leijonhufvud, Wennberg & Agren. 2015, s. 41).
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lyder ’[d]en som for oljud pa allmdn plats eller annars offentligen beter sig pa ett sdtt som dr
dgnat att vicka forargelse hos allmdnheten, démas for forargelseviickande beteende till
penningboter”. Det har dock enligt polisen (ref) visat sig vara svart att lagfora for detta brott
nér det géller hog och stérande musik frén fordon dd det &r svart att redogora for vem som ér
skyldig till brottet i och med att dagens teknik, med bluetooth-uppkopplingar till bilstereon,
mdjliggor for vem som helst i fordonet att styra musik och volym. Det foreligger dven ett
problem i och med formuleringen dgnat att vicka forargelse som kan vara svart att bevisa.
Det finns dock ett fital domar gillande forargelsevickande beteende kopplat till hog och
storande musik frén fordon, till exempel Véarmlands tingsréitts dom i mal B 530816 dar
foraren erként sig skyldig till att ha underlatit sig till att sinka musiken som spelades av en av
passagerarna i fordonet, vilket foraren kunde ha gjort frén forarsitet. Tingsrétten féllde
foraren till ansvar och pafoljden bestdmdes till penningbdter om 600 kr.

Det andra brottet dr ofredande vilket regleras av 4 kap. 7 § BrB, dar
brottsbeskrivningen lyder “/d]en som fysiskt antastar nagon annan eller utsdtter nagon
annan for storande kontakter eller annat hinsynslost agerande doms, om gdrningen dr dgnad
att krdnka den utsattes frid pa ett kinnbart sdtt, for ofredande till béter eller fingelse i hogst
ett ar”. Nir det géller handelserapporter gillande stérande musik frén fordon inom LPO Mora
sa rapporteras ca en tredjedel under drendekod 0407, Ofredande /forargelse, (Wilund, 2019, s.
11). Hur ménga av dessa som lett till en anmélan och &tal ar dock ovisst. Lernestedt (2013, s.
111) skriver att en majoritet av de straffbelagda beteendena ligger under allmént &tal idag,
vilket innebar att huvudregeln &r att atal, rittegang, dom och péfoljd ska produceras oavsett
vad offret, i de fall som det finns ett, tycker. Detta innebdr att staten, och dirmed
samhillsgemenskapen, har en mycket framtrddande roll i konflikthanteringen. Nér det géller
ofredande 4 kap. 7 § BrB som inte sker pd allmén plats sd hor dessa endast under allmént atal
efter angivelse av mélsdganden eller om atal dr pékallat ur allmén synpunkt i enlighet med 4
kap. 11 § BrB. Ofredande som straffrittslig gérning, kan dven endast aktualiseras om
tackningsprincipen dr uppfylld, vilket forenklat innebér att det ska gélla en garning som técks
in 1 lagrummets ordalydelse samt att gidrningsmannen har uppsat till handlingen och till
effekten som handlingen ger upphov till (Sihlén, 2016, s. 26). Ytterligare en forutséttning for
ansvar géllande ofredande av formen hansynsldst beteende, ér att gidrningen ska innebédra en
kénnbar fridskrdnkning (NJA 2017 s. 393). Detta gor att lagrummet inte &r helt enkelt att
anvénda for att tillskriva handlingen i att spela hog och stérande musik fran fordon som

brottsligt.



Den tredje 16sningen som provats ér lokala ordningsforeskrifter som en kommun far
meddela med stdd av 3 kap. 8 § ordningslagen. Nya bestimmelser och éndringar av befintliga
bestimmelser i lokala ordningsforeskrifter ska anmalas till varje enskild lénsstyrelse och
godkénnas dér innan de kan borja tillimpas (lag 2017:1046). I Mora kommun har {f6ljande
paragraf arbetats fram och godkénts av Lansstyrelsen 1 Dalarnas ldn; " Utsdndning frdan
hogtalaranliggning av tal och/eller musik med sa hog volym att det uppenbart stor den
allmdnna ordningen pd offentlig plats eller i bostadsomrdden far inte ske nagonstans i
kommunen utan polismyndighetens tillstind.” (Mora Kommun, 2017, § 7). Ett problem ar
dock att lokala ordningsforeskrifter enbart géller pa offentlig plats, vilket kan géra dem
uddlosa for syftet att skydda exempelvis hemmamiljon eller privatpersoners storda nattsémn,
detta oberoende av om fordonet befinner sig pd offentlig plats. Det foreligger dven hédr, som
med brotten forargelsevickande beteende och ofredande, ett problem med att identifiera vem
som ska lagforas for brottet.

Den fjirde dr 9 kap. 12 § miljobalken som ger kommuner mdjlighet att anta foreskrifter
som behdvs till skydd mot oldgenheter for ménniskors hélsa. Vad som fér regleras i denna typ
av foreskrifter regleras av 40 § forordning (1998:899) om miljofarlig verksamhet och
hilsoskydd. Hog och storande musik frén fordon finns inte direkt utskrivet dér, diremot
tomgéngskorning med motordrivna fordon och mdéjligheten att sétta begrénsningar av eller
villkor for utdvande av gatumusik pa viss offentlig plats. Tomgéngskorning dr nagot som
redan dr foreskrivet i flera av kommunerna i Dalarna, men musik kan spelas fast bilen &r
avstiangd sd den forordningen rader inte bot pa ljudproblemet gillande stillastdende fordon.
Nir det géller kommunala férordningar om gatumusik, som till exempel den som Gdoteborgs
stad har inrittat i sina lokala foreskrifter om miljéfarlig verksamhet och héilsoskydd® si kan
dessa dven vara mojliga att upprétta for musik frdn fordon. Det &r dock upp till varje enskild
lansstyrelse att avgora och dr inget som skett inom lokalpolisomrade Mora.

En femte mojlighet dr att upprétta forbud mot motorfordonstrafik eller parkering under
vissa tider pa vissa platser. Detta anvinds av exempelvis Mora kommun pa ett gatusegment i

handelsomradet Noret som &r hart drabbat av hog och stdorande musik. Det har givit effekt av

3Se 7 § i de lokala foreskrifterna som stadgar att gatumusik inte far framforas Lingre tid in hogst en timme pa
samma plats. Bestimmelsen géller endast i vissa omraden och under vissa tider. Vidare stadgas att
ljudforstirkare och hogtalare inte far anvéndas under nadgon tid pa dygnet utan sarskilt tillstdnd fran
Polismyndigheten.

https://goteborg.se Stadsmiljo/ Gemensamt for staden/ Lokala foreskrifter om miljofarlig verksamhet och
hélsoskydd for Goteborgskommun - Lokal foreskrift.
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att fordon inte ldngre kor in i eller genom omradet, som bestar av affdrer som for tiden dé
forbudet géller &r stdngda. Detta hindrar dock inte fordon fran att 8ka runt via andra végar till
de tvd hamburgerrestauranger och bensinpumpar som ligger pd vardera sida om omradet. Det
som &r intressant hdr dr att om dessa fordon istéllet skulle uppehélla sig i de centrala delarna
av kopomradet, dir nu forbudet rader, sa skulle de troligen stora de boende i omradet mindre.
Detta da de bostadsomradena som stors ligger i nidrheten av hamburgerrestaurangerna och
bensinpumparna. Ur ett storningsperspektiv gor detta korforbud foga nytta, om dn att det kan
forebygga for nattliga inbrott i affdrerna, vilket enligt jurist pa polismyndigheten inte var
syftet med forbudet (mailkonversation). I Rittviks kommun har lokala trafikforeskrifter om
forbud mot fordonstrafik med annan trafik dn tung lastbil uppréttats for en parkeringsplats
(Rittviks kommun, 2018)* vilket har inneburit att en etablerad samlingsplats for storande
fordon inte langre dr majlig att nyttja. De fordon som tidigare samlades pd den platsen har nu
istdllet valt en annan plats pd andra sidan gatan.

Den sjétte mojligheten som har diskuterats &r huruvida en dndring av 4 kap. 8 §
trafikforordningen skulle kunna 16sa problematiken. Denna bestdmmelse tar inte i direkt
mening sikte pd det hdga ljudet men kan anvéndas for de fordon som aker runt, runt och
spelar. Bestimmelsen lyder i sin helhet: “Med ett motordrivet fordon fdr onodig och storande
korning inte dga rum vid bostadsbebyggelse. Féoraren av ett sadant fordon skall i ovrigt
anpassa firdvdg, hastighet och fdrdsdtt sa att andra inte stors i onddan.”. Bestimmelsen tar
alltsa sikte pd sjdlva kdrningen som sddan, inte musiken. I en motion (2018/19:1937)
foreslogs det att fordndringar i trafikforordningen skulle kunna ge polisen en storre mdjlighet
att stdvja problemet med de fordon som stor allménheten. Tanken var att 4 kap. 8 §
trafikforordningen dven ska omfatta musik som spelas i fordonet. Bestimmelsen ar forsedd
med ett presumerat ansvar for foraren vilket skulle innebéra att denne blir ansvarig for
musiken dven om han eller hon inte har varit direkt involverad i att musiken spelas eller hur
hog volymen ér. Just denna motion avslogs av utskottet och Riksdagen (2018/19: JuU10 s.
9), men frdgan om forarens ansvar forekommer i den politiska och polisidra diskussionen
lokalt och det var nog inte sista gdngen en sddan motion skrivs.

Trots att det finns lagrum for att lagfora personer som spelar hog och stérande musik 1
fordon idag, dr svart for rattsvisendet att sdkert sdga vem som faktiskt har spelat musiken pa
ett sitt som &r dgnat att vicka forargelse hos allménheten alternativt hojt volymen till en sédan

niva att det &r att anse som ett ofredande. Men polisen har trots problemet med lagforing

4 Se https://rdt.transportstyrelsen.se/rdt/defaultstfs.aspx under Réttviks kommun ar 2018, forordning 2031
2018:5.



polislagen 13 § som verktyg att ta till, uppger kommunpolisen i Leksand och Riéttvik. Enligt
denna paragraf fir polisen, om det dr nédvéndigt for att upprétthalla ordning och foérhindra
brott, avvisa eller avldgsna en person som stor den allmidnna ordningen, eller beter sig pa
sadant sétt att det foreligger fara for att personen kommer att begé brott. Polisen far &ven med
stod av paragrafen omhdnderta personen, om det inte ricker med att denne avldgsnas. Detta
har skrivits in i det metodstdd som kommunpoliserna i omradet arbetat fram och som
vidareutvecklades i det regionala metodstddet for motorburen problematik som uppréttats i
juni 2020 (LPO Mora, 2019; Polisregion Bergslagen, 2020). Under arbetet med det sista
metodstodet uppmérksammades problemet med att samma héndelse kodas pé spridda koder
som patalades av forfattaren i den tidigare gjorda kartliggningen vilket lett till att det nu finns
en unik kod (510) att anvdnda (Wilund,2019, s.11). Detta kommer att férenkla for utvéirdering
av insatser samt gora statistiken av handelserapporter mer 6verskadlig. Forhoppningen ér att
metodstddet ska anvidndas av alla poliser i yttre tjénst framover, med for att polisens arbete
med problematiken ska ge onskade effekt, i den grad allménheten kréver, sa behover dock
polisen snabbt kunna agera dar det behovs, vilket ér svart i tider av fa poliser Gver en sa stor

yta som LPO Mora.
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1.3 Syfte och fragestallningar

Syftet med studien &r att kartldgga forekommande hot spots och studera deras
miljomassiga karaktdr och den sociala kontext som kan vara kopplat till problemet med hog
och storande musik fran fordon i lokalpolisomrade Mora pé dessa platser. Detta for att
tydliggora betydelsen av att skapa konkreta problembilder och fokuserade analyser av
specifika och lokala brottsproblem, nigot som BRA (2019a, s.6) har rapporterat ér bristfélligt
och bor utvecklas i det lokala brottsforebyggande arbetet i Sverige.

Uppsatsens fragestillningar ir:

e Finns det platsméssiga koncentrationer av ordningsstérande musik frdn fordon inom
LPO Mora?

e Hur ser fordelningen av hindelserapporter och anmilda brott ut i forhéllande till
eventuella koncentrationer av ordningsstérande musik frén fordon i LPO Mora?

e Har dessa platser gemensamma egenskaper och funktioner som bade gor de attraktiva
for de som stor och sensitiva for de som stors?

e Pa vilket sétt kan milj6 och social kontext uppmuntra till det ordningsstdrande

beteendet att spela hog musik i fordon sé att det stor andra?

For att kunna svara pé detta kommer studien ldggas upp runt fyra fragestdllningar som
Luc Anselin (2017) presenterat géllande spatial analys: 1) var hinder saker: monster, kluster,
hot spots, skillnader, 2) varfor hidnder det dir det hander: platsbeslut, 3) hur paverkar ”var det
hénder” andra saker (sammanhanget och omgivningen) och hur paverkar kontexten det som

hénder: interaktioner, och 4) var borde saker vara: optimering.

2. Tidigare forskning

Hiar kommer en kortfattad genomgéng av relevanta delar av den litteratur och forskning
som har utgjort evidensgrund for studien redogoras for. Beskrivning av hur litteratursokning

och urval gatt till redovisas i bilaga 1.

2.1 Motorkultur och relaterad ordningsstérning

I doktorsavhandlingen Culture Unbound: Americanization and Everyday Life in

Sweden skriver O’Dell (1997) om den svenska raggarkulturen och dess upproriska natur ur ett
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historiskt och samtida perspektiv. O’Dell beskriver bilens vikt och betydelse som personligt
uttryck och del i raggarkulturen, dér estetiken och livet rund bilen ofta star i kontrast till
svenska normer (2001, s.114). Nagot som Rydberg (2019) dven tar upp i en
kulturantropologisk studie, ddr hon anser att kulturen i sig dr ndgot som véxt fram som en
motreaktion pd samhéllets normativa syn pa stil och smak. Rydberg skriver som O’Dell
(2001, s.125) om hur bilen &r det centrala, att den ofta far agera symbol for nagot annat, nagot
storre dn sig sjélvt, och &r central for den sociala gemenskapen och identitetsskapandet, av
savil ”jag” som vi”. Bilen forenar inte bara individerna utan fungerar d&ven som ett mobilt
rum (samlingspunkt, festlokal, matsal och sovrum) dér vianner samlas och umgas (Myerhoff
& Myerhoff, 1964; O’Dell, 2001, s.125; Rydberg, 2019, s.39). Att anvinda sig av en mobilt
rum for att umgas ger inte bara en kénsla av frihet utan dven en kénsla av att vara i rorelse, att
alltid vara pé vdg ndgonstans och inte vara fast dar man kanske inte vill vara. Beroende pa
kontexten och sittet bilen anvinds pa, kan den ses som harmlds och vardaglig, rent av
nddvindig, eller bli ndgot som upproér och provocerar. Ndgot som raggarna enligt Rydberg
(2019, s.37) viljer att utnyttja och leka med, ett sitt att provocera med ndgot fullt accepterat i

samhallet.

Morris (2014) skriver om utvecklingen och betydelsen av det teknologiska hogeffektiva
billjudet, som till en bdrjan var hogklassens lyxvara men som med tiden istdllet har kommit
att kopplas samman med marginalisering och hot. Utdver en historisk dversikt frén bilstereons
uppkomst till dagens boom cars, utifran killor som brottsbekdmpningspraxis, politiska
diskurser, teknikinformation, hobbydokument, etnografisk observation och populérkultur, sa
gér Morris in pa dess betydelse for entusiaster, askadare och motstdndare. Morris ldgger i sin
artikel fram hur utvecklingen kan ses vara ett dialektiskt fenomen, dér motstandet mot
“bullriga” fordon bidrar till dess betydelse och virde, vilket uppmuntrar till mer “buller”.
Morris menar att det hogeffektiva billjudet i USA har kommit att bli en symbol for etnisk och
ekonomisk marginalisering, ddr man med hoom cars har vint det perfekta hifi-ljudet, som kan
uppnas i fordonet, utat gatorna for att pavisa sin plats och hdvda sin identitet i den

multikulturella kampen som rdder. Ljud som social kraft utmynnas enligt Morris (2014, s.331)
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frén territorialisering®, en artikulering® av kultur och identitetspositionering, dir musik utgdr
en stor del av hur identitet framstélls och forankras i det dagliga livet. Att kunna kontrollera
ljudrymden och att kunna producera det hogsta ljudet ger makt, d4ven om det inte alltid nyttjas
for att just uppnd makt. Att hdvda sin identitet och sin plats i samhéllet med hjélp av billjud ér
inte ndgot nytt utan har sin borjan frén sent 50-tal och tidigt 60-tal nidr ungdomar anvénde sig
av radioutsdnd musik frén bilstereos for att ockupera platser som inte var deras genom att

tacka omradet med rock’n’roll (Morris, 2014, s. 335; Myerhoff & Myerhoff, 1964).

Craig Curtis har skrivit en intressant artikel som publicerades i New Political Science
2009 dér han menar att tillimpning av lagar mot hoga ljud fran bilstereoanldggningar i USA
utgor en storre fara for medborgerlig frihet och demokrati @n det beteende som de anses
reglera. Curtis (2009, s.275) framlégger att de olika oljudslagar f6r fordon (forfattarens
oversittning av vehicle noise ordinances), som stiftats 1 framforallt USA, kriminaliserar ett
beteende som inte dr moraliskt motstridigt och inte bara misslyckas med att kontrollera
problemet utan dr potentiellt skadligt for samhéllet. Curtis menar vidare att lagarna mojliggor
for polisiér rasprofilering som i forldngningen skadar polisens legitimitet (2009, s.280). Att
anvinda sig av “’stop and check” metoder kan ses stamma ur Broken Windows-teorin och
nolltoleransstrategin, dér ingripande mot all form av oordning och alla former av
lagdvertradelser anses ha en preventiv effekt pa brottsligheten (Holmberg, 2016, s.167).
Huruvida strategin, och da framforallt rutinkontroller av fordon, har nagon effekt pa
framforallt den grova brottsligheten har enligt Holmberg (Ibid.) debatterats bland
polisforskare. Holmberg menar att det &r praktiskt omdjligt for polisen att ingripa mot alla
lagovertradelsen, sddana resurser finns inte, vilket lett till att nolltolerans, i de fall dér polisen
sdger sig arbeta i enlighet med den strategin, rent praktisk sker i tva olika former. Dar polisen
antingen riktar sig och ingriper konsekvent mot vissa typer av dvertradelser eller mot vissa
personers Overtradelser, vilket innebér en tydlig diskriminering (Ibid.). Fragan som
aktualiseras 1 Curtis artikel dr om de oljudslagar for fordon som mdojliggjort for en utokad
kontroll och lagforing snarare skapat ett mer djupliggande negativ effekt pa samhéllet &n en

positiv effekt av mindre storande musik frdn fordon. Curtis (2009, s.287) poédngterar dock att

> Med territorialisering menas processer dir informella eller formella grupper och individer genom olika

strategier paverkar anvindningen, och anvéndarna, av ett omrade (Kérrholm, 2014).

® Laclau och Mouffe beskriver artikulering som den process som ger ett fenomen dess mening och betydelse

genom dess relation till andra fenomen (Winther Jorgensen & Phillips 2000 s. 35).
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ndgot behovs goras for att stidvja beteendet, problemet &r stort, men att kriminalisering av att

spela musik pa hog volym i fordon ir fel vég att ga.

Forutom vetenskapliga artiklar och studier géllande bilkultur och hog och stérande
musik fran fordon, som ovan ndmnda, s har ett flertal projekt av problemorienterat
polisarbete (POP) gjorts och dokumenterats, 1 da framforallt USA géllande problematiken,
som till exempel The McDonald's Nuisance (Sigley, 2000), Reclaiming Sayonara Drive
(Boyd, 2012) och Loud car stereos in Savannah, Georgia (Scott, 2004). POP som polisiér
strategi utgdr frén ett proaktivt arbetssitt och &mnar &t att identifiera och 16sa problem
(Goldstein, 1979). Kriminologiprofessor M. Scott som driver Center For Problem-Oriented
Policing har dven skrivit en POP-guide “Loud Car Stereos — Guide No. 7" (2004) vilken
innehaller strategier for hur polis kan gé till vdga for att analysera sina lokala problem, ett
antal handlingsplaner och exempel pa problemlosning och vad som ir ként om dessa utifran

utvérderingsforskning och polispraxis.

2.2 Hot spots och hot spots policing

Sherman, Gartin och Buerger (1989) myntade uttrycket hot spots of crime” i sin
banbrytande studie dver brottskoncentrationen i Minneapolis, dér de fann att endast 3,5
procent av stadens adresser stod for 50 procent av alla samtal till polisen. Samma &ar fann
Spelman och Eck (1989) att brott &r mer sannolikt koncentrerade till platser &n till forovare
och offer. Efter detta sa har mdjligheten att gora datoriserade kartldggningar och spatiala
statiska analyser, for att kartligga omréden och platser dér brottsligheten dr hog och eller lag,
allt mer utvecklats (Anselin, Cohen, Cook, Gorr & Tita, 2000, s.213, Sarnecki, 2014, s.248).
Weisburd, Bushway, Lum och Yangs (2004) fann i en retrospektiv studie, dér Seattles
brottslighet méttes 6ver en fjortonarsperiod, att brottsligheten inte bara var koncentrerad till
dryga fem procent av Seattles gatusegment utan dven var stabilt Gver tid. Ndgot som ur ett
brottspreventivt och polisidrt syfte borde vara hogst intressant och anviandbart, d& polisen
genom att fokusera sina begransade resurser pa de platser som genererar majoriteten av
brottsproblemet kan forbygga brott (Braga, 2006; Weisburd, 2016). Hot spots policing i olika
former &r relativt vanligt i USA, och redan 2003 konstaterades det i en rapport (Weisburd,
Mastrofski, McNally, Greenspan & Willis, 2003) att flertalet av de storre polismyndigheterna
anvénde sig av brottskartliggning och hot spots for att rikta insatser som patrullering och
problemorienterat polisarbete mot dessa (Braga, 2014, s.630). Sarnecki (2019, s.154) skriver

att det finns kunskap om brottskartliggning inom den svenska polisen, och att det geografiska
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informationssystemet (GIS) Hobit funnits tillgéngligt for polisen sedan 2005, men att han i sin
utredning av den svenska polisen inte sett det anvindas pd lokal niva. Ett av de stora
problemen inom de lokala polisomrédena i Sverige dr troligen dock att de eventuella effekter
eller icke-effekter som uppnés av hot spots inriktade insatser inte dokumenteras eller
utvérderas pa ett tillforlitligt satt och att metoder for att méta effekter bor utvecklas (Sarnecki,
2019, s.14). For d&ven om forskning om hot spots och riktade polisidra insatser har visat pa att
det fungerar brottspreventivt (Braga, 2006; Braga & Weisburd, 2010; Braga, 2014) s4 &r det
langt ifran alltid som kunskaperna om polisidra insatsers effekter dr lika goda inom den

svenska polisen (Sarnecki, 2019, s.175).

2.2.1 Utvardering av hot spots-inriktat arbete

For det internationella néitverket Campbell Collaboration’s Crime and Justice Group’
granskar och redogdr Braga (2006) i en litteraturstudie och metaanalys for tillgéngliga
utvérderingar géllande effektiviteten av insatser i form av Aot spot policing. 1 studien ingar nio
utvérderingar, ddr sju visar pa effekter i form av minskad férekomst av brott och oordning och
metaanalysen av de randomiserade experimenten i visar pd en statistisk signifikant medelstor
effekt for de utvalda platserna relaterat till kontrollplatserna. Granskningarna av effekter av
polisidra hot spots insatser for Campbell Collaboration’s Crime and Justice Group har fortsatt,
och 1 uppfoljningar (Braga, Papachristos & Hureau, 2014; Braga, Turchan, Papachristos &
Hureau, 2019) har resultaten fortsatt visat sig positiva och stoder /ot spots policing som en
proaktiv strategi for brottsbekdmpning dér rddet &r att polisen bor ldgga resurser och fokusera
pa platser med hog aktivitet av brott och oordning som en del i det brottsférebyggande

arbetet.

2.3 Att battre forsta brottsligheten pa landsbygden

Ceccato och Dolmen (2011) studerar nivaer och spatiala monster i Sveriges landsbygds
brottslighet under aren 1996 och 2007. Hér jamfors brottskoncentrationer i remote (avldagsna)
och accessible (tillgingliga) landsbygdskommuner i forhéllande till urbana stadskommuner.
Dir Glesbygdsverkets (nedlagt 2009) kategorisering (2005) av avldgsna och tillgéngliga
landsbygdskommuner anvindes, dér avidgsna har mer dn 45 minuters, och tillgdngliga mellan
5 och 45 minuters, bilresa till nairmaste stadskidrna med fler 4n 3000 invénare. Av Sveriges
kommuner kategoriserades (2005) majoriteten (156) som tillgdngliga. Tillvixtverket har tagit

over Glesbygdsverkets arbete och indelningen har fordndrats lite men 4n ar

7 https://campbellcollaboration.org/contact/coordinating-groups/crime-and-justice.html/
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landsbygdskommuner dominerande i Sverige®. Ceccato och Dolmen (2011) anvénde sig av
geografiska informationssystem (GIS) och spatial statistik for att bedoma skiftningar i
monster for koncentration av stdlder och vald samt for att modellera brottsfrekvenser. Deras
resultat visade pa att landsbygden hade blivit mer kriminogen mellan &ren 1996 och 2007 och
de menar att det finns ett akut behov av en bittre forstéelse av brottsligheten dven pé
landsbygden. De fann att brottsligheten pa landsbygden inte &r homogen och att det foreligger
variationer i geografiska, demografiska och strukturella variabler, ddr brott ofta dr kopplat till
nédrvaron av lokaler som siljer alkohol, familjestrukturen, andelen unga mén och tillfalliga
besokare (turister) i omradena (Ceccato & Dolmen, 2011, s.123—124). De ldgger dven fram att
det finns skél att dvervédga huruvida de modeller som skapats utifran urbana omraden kanske

inte helt passar for landsbygden och kan behdva varieras beroende av brottstyp (Ibid. s.122).

2.4 Interaktionen mellan miljo och individ

Wikstrom har sjélv och tillsammans med andra genomfort flertalet studier (Wikstrom,
1991; Wikstrom & Torstensson, 1999; Wikstrom & Dolmén, 2001; Wikstrom, Oberwittler,
Treiber & Hardie, 2012; Wikstrom, Mann, & Hardie, 2018;) gillande samhillets och miljons
roll for brottsligheten pa olika platser. 2014 la Wikstrom fram Situational Action Theory,
SAT, som &r den hidr uppsatsens teoretiska ramverk. Efter detta har hans forskning till mangt
och mycket handlat om hur interaktionen mellan milj6 och individer paverkar forekomst och
uppkomst av brottsligt och avvikande beteende. I boken Breaking Rules (Wikstrom et al,
2012) redogors for SAT och resultatet for den longitudinella kohortstudien Peterborough
Adolescent and Young Adult Development Study (PADS+) bestdende av 700 deltagare i staden
Peterborough i England. Genom intervjuer, analys av brottsdata, tid och rums dagbdcker och
samhéllsenkéter har rollen av den sociala miljon och dess interaktion med personliga faktorer
for ungdomars deltagande i brott under den tidiga till mitten av tondren studerats. Wikstrom
har lagt fokus pa varfor variationer av brottsnivaer existerar, dir han menar att det handlar om
ménniskors brottsbendgenhet, livsstil och interaktioner med andra, ndgot som bland annat den
komparativa studien av svenska (Eskilstuna youth studie) respektive engelska (PADS+)

ungdomars valdsbrottslighet visar pd (Wikstrom & Svensson, 2008).

8 Kommunindelningen gors antingen i tre: Storstads- (29) tita kommuner (131) och landsbygdskommuner (130)
eller i sex kommuntyper: storstadskommuner (29), tdta kommuner néra en storre stad (103), tdta kommuner
avldgset beldgna (28), landsbygdskommuner néra en storre stad (70), landsbygdskommuner avldgset beldgna
(45) och landsbygdskommuner mycket avlagset beldgna (15). https://tillvaxtverket.se/statistik/regional-
utveckling/regionala-indelningar/kommuntyper.html
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3. Teori

For att kunna forbygga brott eller ordningsstérande beteende sa behdver man forsta dess
orsaker. Traditionella kriminologiska teorier och kriminologisk forskning fokuserar i regel pd
antingen individuella och sociala faktorer, som sociala band (Hirschi 1969) och
sjdlvkontrollsteorin (Gottfredson & Hirschi 1990), eller strukturella, situationella faktorer,
som social desorganisation (Shaw & McKay 1942) och rutinaktivitetsteorin (Cohen & Felson
1979), som forklarande faktorer till brottsliga handlingar. Uppsatsens fragestdllning sdker
dock insikt frén bdda dessa forskningsperspektiv for att fa en mer 6vergripande bild av
problemets orsak. Genom att se till individen, miljon och samspelet ddr emellan kan vi battre
forsta varfor vissa individer véljer att handla pa ett visst sdtt pa vissa platser. Detta &r nagot
som Wikstrom i sin situationella handlingsteori tar fasta pa genom att se till bdda
perspektiven, individ och miljo, och hur interaktionen de emellan kan forklara de kausala

mekanismerna som ger en brottslig handling.

3.1 Situational Action Theory

Situational Action Theory (SAT) dr en handlingsteori som tar in perspektiv fran individ-
orienterade och milj6-orienterade teorier med fokus pa att tydliggéra hur (genom vilka
processer) samspelet mellan individ och miljo kan forklara varfor ménniskor begér brottsliga
handlingar utifrén huvudargument att minniskor begér brott beroende pé vilka de &r och var
de befinner sig (Wikstrom et al. 2010, s.675). SAT bygger pa insikter frdn konventionella
kriminologiska teorier och forskningstraditioner kombinerat med sociologiska och
beteendevetenskapliga teorier och ér en relativt ny integrerad handlingsteori utvecklad av
kriminologen Per-Olof Wikstrom 2004. Wikstrom (2012, s.58) menar att syftet med SAT é&r
att 6verbrygga identifierade brister i etablerade framstdende kriminologiska teorier och skapa
det tillfredstillande och accepterade kriminologiska handlingsteoretiska ramverk som ldnge
har saknats inom kriminologin.

” [ seek to address central problems in mainstream criminological theory, the unclear
definition of crime, the poor understanding of causal mechanisms, the poor
integration of levels of explanation and the inadequate understanding of the role of
development and change” (Wikstrém 2010, s.1).

SAT forklarar ménniskor brottshandlingar och andra moralbrytande handlingar som en
konsekvens av hur de uppfattar sina handlingsalternativ och gor handlingsméssiga val

beroende av vilka motivatorer (frestelser, provokationer) de upplever i situationer. En
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situation uppstar inte av sig sjilv utan kan ses som utfallet av person och plats som skapar
motivation och perception av handlingsalternativ (Ceccato & Petersson, 2019, s.14). Enligt
Wikstrom (2005, s.214) behover vi inte bara ha kunskap om de kausala mekanismer som
orsakar brott for att minska brottslighet utan &ven om mekanismer for utveckling och
fordndring av det brottsliga beteendet. Den situationella mekanismen forklarar varfér brott
sker, selektionsmekanismer varfor kriminogena situationer uppstér och uppkomstmekanismer

varfor personer och miljé utvecklas olika gillande brottsbendgenhet och kriminogenitet.

3.1.1 Brott som moralisk handling

I SAT hévdas brottsliga handlingar vara moraliska handlingar, det vill sdga handlingar
som styrs av moraliska regler. Moraliska regler dr de uppforanderegler som styr oss
ménniskor i valet av vad som dr rétt eller fel att gora i en viss omstdndighet. Och i och med att
ménniskan i1 grund och botten dr en regelstyrd varelse (Wikstrom et al, 2012, s.21), sa r
individuella och socialt konstruerade moraliska regler av stor vikt for vart beteende och
agerande. Vilka handlingar som dr att anse som brottsliga varierar dver jurisdiktioner och tid.
Vad som definierar brott kan ddrmed inte vara en specifik handling, eftersom brottsrekvisitet
ar beroende av var, nir, och i vissa fall varfor och av vem, handlingen begés. Det &r lagen,
som definierar vad som &r att anse som brott, och lagen i sig dr en uppsdttning av moraliska
uppforanderegler, men det dr langt ifrdn alla moraliska regler som ar definierade i lag
(Wikstrom et al, 2012, s.12). Alla brott, (i lag skrivna eller ¢j), oavsett vart och nér de sker har
en gemensam namnare och det dr enligt Wikstrom (2010, s.4) att de 4r moraliskt brytande
handlingar, och kan alltsd dérav forklaras utifrén det. SAT ldgger inte nagon vikt vid vad som
ar ratt eller fel att gora, eller inte gora, utan fokuserar pa hur moraliska regler styr méanskligt
agerande, utifrdn grundantagande att agerandet (dven det brottsliga) just styrs utifran
moraliska regler, oavsett deras ursprung (Wikstrom. 2012, s.13). Detta gor att SAT som
forklarande ramverk gér att anvdnda pa det ordningsstorande beteendet som foreligger i
uppsatsen trots dess juridiska komplexitet, brott eller inte, och utan att definiera handlandet

som ritt eller fel.

Moralkonceptet som SAT grundar sig pa kan kritiseras, da fraigor om vad moral
egentligen dr och hur moraliska regler uppstar kan fa olika svar beroende pa filosofiskt
perspektiv, exempelvis anser rationalister att moralomddme grundas ur férnuftet medan
sentimentalister anser att moralomdomen grundas ur kinslor (Olsson, 2013:1). Sarnecki

(2016, 5.265) menar pa att det dven ligger ett problem 1 att avgdra vems moraliska regler som
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ska rada, den som handlar eller den som ska bedoma handlingen. Néar det handlar om brott bor
detta inte vara nagot problem, i och med att Wikstrom definierat brott som brott mot
moraliska regler definierade av lagen (Ibid.), men géllande icke lagstadgade brott mot

moraliska regler sd dr den fragestédllningen hogst relevant.

3.1.2 Individer brottsbenagenhet och platsers kriminogenitet

SAT menar att ménniskor varierar i benigenhet att medverka i, och begd brottsliga
handlingar. Brottsbenéigenhet &dr tendensen att uppfatta, och om sa ér fallet, vélja en brottslig
handling som ett mdjligt och acceptabelt handlingsalternativ i responsen av specifika
motivatorer (Wikstrom, 2012, s.15). Individer som tenderar att létt se brottsliga handlingar
som ett handlingsalternativ och har latt for att agera dérefter har en hog brottsbenidgenhet,
medan de som aldrig eller séllen ser brottsliga handlingar som ett handlingsalternativ har en
lag brottsbendgenhet. En individs brottsbendgenheten dr beroende av, och konsekvensen av
individens moral och forméaga att utova sjalvkontroll. Dér sjélvkontroll avser formégan att
agera utifran sin egen moral trots extern press till det motsatta (Ibid.). Individens férmaga till
sjdlvkontroll dr i sig beroende av individuella kognitiva och exekutiva funktioner men
paverkas dven av tillfdlliga faktorer som berusning, stress eller starka kanslor (Wikstrom &

Treiber, 2007, s.243; Wikstrom et al, 2012, s.16).

Brottsbenédgenhet dr dock frimst beroende av och pdverkas av individens moral, de
personliga moraliska virderingar och handlingsregler individen viljer att agera efter.
Manniskor varierar i uppfattningen om vikten for dem att folja moraliska regler, och en
individs moral kan skilja sig frdn andras, beroende pé hur starkt kopplade de ér till kinsla av
skam eller skuld om den skulle brytas (Wikstrom et al. 2012, s.16) och den moraliska kontext
som individen befinner sig i. Den kontexten paverkas av miljons kriminogena faktorer, dér
olika faktorer i olika miljoer kan uppmuntra till att bryta mot olika uppsatta moraliska regler.
Miljoers och eller platsers kriminogenitet skiljer sig at, i ndrvaro eller nivaer av informell eller
formell kontroll och eller upplevda normer, och det &r i interaktionen mellan individers

brottsbendgenhet och platsens kriminogena faktorer som handlingsalternativen uppstér.

Individers brottsbenéigenhet och risk att exponeras for kriminogena miljder skapas enligt
Wikstrom (2010, s.2) av vad han kallar for orsakernas orsak, de sociala och strukturella
forhallanden som péverkar den personliga utvecklingen och gor personen till den hon ér. I
SAT poéngteras dock att det inte &r orsakernas orsak som &r orsaken till brott, utan brottsliga

handlingar &r resultatet av en perceptionsvalprocess som styr médnniskan val av handling.
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4. Metod

Studien har en positivistisk ansats dér en retrospektiv kvantitativ metod har tillampats,
utifrén ett material bestdende av sekundérdata frin polisidra register och en av forfattaren
tidigare gjord enkitstudie. Analysens design dr uppbyggd efter de tre forsta av fyra
fragestéllningar som Luc Anselin (2017, 7 oktober) presenterat géllande spatial analys: 1) var
hinder saker: monster, kluster, hot spots, skillnader, 2) varfér hiander det dér det hiander:
platsbeslut, 3) hur paverkar ”var det hinder” andra saker (sammanhanget och omgivningen)
och hur paverkar kontexten det som hinder: interaktioner, och 4) var borde saker vara:

optimering.

Analysen och resultatredovisningen bestar av tva delar, dar del ett fokuserar pd den
platsméssiga och tidsméssiga fordelningen av upprittade hidndelserapporter relaterade till hog
och storande musik fran fordon, andra uppréttade héndelserapporter samt anmaélda brott.
Detta i syftet att se eventuella koncentrationer/hot spots genom spatial analys (Anselin et al.
2000, s.213) och eventuella samvariationer genom bivariat analys mellan variabler (Djurfeldt,
Larsson & Stjarnhagen, 2018 s.137). En topografisk analys av funna hot spots fysiska
egenskaper och markanvéndning kommer &ven att goras for att hitta gemensamma ndmnare
som kan ha betydelse for platsernas kriminogenitet. Del tvad ér en univariat analys, en metod
for att redovisa kvantitativa data pé ett enkelt och dvergripande sitt (Djurfeldt et al. 2018
s.39), av enkétdata dir den sociala kontexten for det ordningsstérande beteendet inom

bilkulturen i ldnet studeras.

I studien har ett fokus legat pd GIS (Geografiskt Informationssystem”) och
programvaror for hantering och analys av spatiala data, dir mjukvaran MaplInfo Pro', under
en kostnadsfri provperiod av 30 dagar, samt GeoDa'', som ir ett gratisprogram, har anvénts.

Data har dven hanterats och bearbetats 1 Microsoft Excel och SPSS.

® GIS, Geografiskt Informationssystem kan definieras som ett ”Ett datoriserat informationssystem for hantering
och analys av geografisk information” (Harri, 2000). Informationssystemet &r ett verktyg for att formedla
geografisk information, dér geografisk innebar att informationen har en geografisk position pa jordens yta som
koordinater, adresser, regioner osv. Med stdd av GIS-program kan spatiala analyser av geografiska monster i ett
spatialt datamaterial goras (Svensson Henning, 2009, 5.239).

10 https://www.pitneybowes.com/se
T https://geodacenter.github.io/
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4.1 Material och urval

4.1.1 Material och urval for den spatiala och temporala analysen

For att svara pa forskningsfragorna och uppfylla studiens syfte krévs tillgang till olika
uppsittningar av data. For att kunna kartlagga och méta den geografiska fordelningen av
anmaélda brott och hindelserapporter har segmentkartor fér de kommuner och tétorter som
ingdr i studien himtats frin lantmiteriets dppna geodata'?. Den polisiéra data som ligger till
grund for den spatiala punktanalysen &r registerdata frén polisens anmélningsregister RAR '?
och hiindelserapportsrapportsystem STORM ' fér perioden 20170101 — 20190930 inom
lokalpolisomrade (LPO) Mora. All polisidra data har inhdmtats med hjilp och under
konsultation av analytiker vid polisregion Bergslagens regionledningscentral (RLC) i Orebro

och bestar av tre dataset, vilket beskrivs ndrmare i bilaga 2.

4.1.2 Material och urval for enkatanalysen

Materialet hamtas fran resultatet av en tidigare genomford enkitstudie (Wilund, 2019)
gjord for LPO Moras rikning under hosten 2019. En webbenkdt, (se bilaga 3) gjord i Google
Form, spreds via mail och lasta forum med hjélp av tre kontakter inom mélpopulationen,
billjudsentusiaster inom savil raggarkultur som billjudskultur, i Dalarnas ldn. Den data som
plockats ur det tidigare resultatet ror fragorna 8) Om du spelar musik pa hog volym i ditt
fordon, varfor gor du det, 16) tror du att din musik stér andra, 17) vill du stéra andra med din
musik och 20) vad skulle avskrdcka dig frdn att spela pa vildigt hog volym ddr det kan stora

andra. Resultattabeller finns redovisade i bilaga 4.

4.1.3 Nackdelar och fordelar med att anvanda detta material

Det finns bade for- och nackdelar med att anvédnda sig av registerdata i form av polisidra
héndelserapporter och brottsanmélningar. En stor fordel dr att den ger information om den
polisidra verksamheten, hur ménga drenden som hanteras, pa vilket sitt, och hur de ar
koncentrerade till platser och tider, som &r svért att fa pa annat sitt. En nackdel dr dock att den

geografiska och tidsméssiga informationen i ménga fall kan vara pé en lag niva. Sjélva

12 https://www.lantmateriet.se/sv/Kartor-och-geografisk-information/oppna-data/

13 RAR stér for rationell anmélningsrutin och ér ett system dér information om brottshindelser registreras (BRA,
2011:17,s.11).

14 1T-systemet STORM ir det operativa ledningssystem som administreras av polisens regionsledningscentraler

(RLC) dér information som dr nddvéndig for att leda och styra den hdndelsestyrda polisidra verksamheten. Nar

RLC tar emot polisiért relevant information om en héndelse fran medborgare eller polispatrull, via samtal eller

radio, s& handliggs detta som ett drende, och alla inkommande &renden till RLC registreras i en héndelserapport i

STORM (Polisen, PM 2016:47C)
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koordinatséttningen i Hobit!® sker genom en dversittning frén uppgivna adresser. Det ir
saledes inte nddvindigtvis den exakta platsen som anges av koordinaten utan snarare den
ndrmast kinda adressen. Det kan @ven vara sa att hela adresser eller exakta tidsangivningar
inte uppges utan att s kallade slaskpunkter'® istiillet sitts, som till exempel enbart titorten
eller gatans namn och eller tiden 23.59, vilket dr en “’slasktid” RAR anvinder nir inte tid
specificeras, Detta leder till att centrumpunkter for tétorter eller gatusegment kan i en spatial
analys tolkas som ett hot spot omréde och tiden 23.59 som en “hot time”!” fast si kanske inte

ar fallet.

Att hot spots och hot time analyser inte bor tolkas som exakta avbildningar av
verkligheten utan pd sin hojd kan tolkas som en rimlig bild av hur verkligheten kan se ut
forstarks dven av osdkerheten i anmélningsbenigenheten géllande brott och i detta fallet dven
rapporterade héndelser. Det kan handla om att alla brott inte anmals, dér brottslighetens
morkertal definieras som kvoten mellan det faktiska antalet och det antal brott som polisen
har kinnedom om (Sarnecki, 2016, s.59). Det kan dven vara sa att anmailda brott inte &r brott,
vilket gor att anmélningarna signalerar att fler brott har begéatts an vad som de facto har
begatts. Statistiken paverkas dven beroende pa polisens egna insatser, anmélda narkotikabrott
ar exempelvis kansligt for polisens egen narkotikaspaning, sa dven stor del av
trafikbrottsligheten. Nér det giller hdndelserapporter sa paverkas dven de av polisidra insatser
och kan dven innefatta hindelser som pa grund av missuppfattningar och eller falska larm inte
har skett. Men dven om detta dr en nackdel for studier som vill pavisa brottslighetens
omfattningar, sa ger detta generella trendnivéer inte pa bara vad som hinder utan dven pa hur
samhdllet uppfattar det som hénder. I Dalarna ar det i och med den hoga niva och spridningen
av billjudsrelaterade samtal till RLC tydligt att detta ar ett upplevt och utbrett problem i

sambhdllet, vare sig det &r ett brott eller inte.

4.2 Bortfall

Det forekom bortfall pa enskilda variabler for hindelserapporter och anmélda brott
géllande plats och eller tidpunkt. I flera fall anvéndes slaskpunkter dir en centrumpunkt for

orten istéllet for den exakta koordinaten angivits. Detta forekom framforallt i RAR-datan och

15 Hobit ir polisens geografiska informationssystem och ér en forkorkortning av Hiindelse- och Brotts
Informationstjénst.

16 Slaskpunkter kan bero pé att adressuppgifterna inte &r helt ritt skrivna, varvid de i systemets dversittning till
koordinater kan bli séttas till ndrmast kédnda punkt istéllet. Systemet kan &ven vara instéllt pa att kénsliga
adresser inte ska gé att peka ut, varvid en gatas centrumpunkt véljs istdllet for den unika adressen.

17 Med hot time avses tidsmissiga koncentrationer av brott.
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var ndgot som redan vid inhdmtningen av podngterades fran RLC. Dessa valdes dock att
ligga med i1 rddatamaterialet, dd &ven bortfall maste beaktas (Bryman, 2011, s. 192) d4 dessa
kan péverka resultatet och orsaka systematiska fel. Bortfall bor dven alltid beaktas d& dessa
kan skapa osdkerhet kring en studies tolkning av resultatet (Djurfeldt et al, 2018 s.108). I den
forsta bearbetning identifierades och exkluderades de items for vilka koordinater saknats och
eller var uppenbart fel specificerade, legat i andra lin eller lander. For items som saknat tid
eller haft tiden 23.59 har en egen tidskategori skapats. Dessa item ligger med i analysen av
forekomsten av anmaélda brott pa platserna men har sedan exkluderats i den temporala
analysen. Gillande enkiiten sd svarade 86 respondenter av det sd kallade billjudsfolket'®.

Endast 2 svarande plockades bort pd grund av ej kompletta och seridsa svar.

4.3 Tillvagagangssatt

4.3.1 Screening och bearbetning av data

Alla tabeller med registerdata fran polisen formaterades kolumnvis och innehéllsmissigt
pa samma sitt sa att data med enkelhet skulle kunna integreras och jaimféras med varandra.
Tabellerna som i rddataform 1ag i Microsoft Excel importerades och konverterades till
Maplnfo Pros eget filformat (.tab) och for att underlétta hanteringen gjordes separata tabeller
och datalager for varje kommuns billjudskodade hdandelserapporter, hindelserapporter samt
anmaélda brott. For att kunna kartligga och mita den geografiska fordelningen sa har
segmentkartor for de kommuner och tédtorter som ingar i studien himtats frén lantmateriets
Oppna geodata. Kartorna himtades som MaplInfo-filer (MAP) och bestod av ett ytskikt med
kommunerna och tétorternas utbredning i kartprojektionen WGS84. Koordinaterna som i
polisens data anges i formatet RT90 2,5 gon vést omvandlades till WGS84 format for att varje
drende sedan skulle kunna omvandlas till en geografisk punkt i samma kartprojektion som for
kartorna. De items som saknade koordinater och de punkter som legat utanfor
kommungrénserna, ofta troligen pa grund av felaktigt eller slarvigt angivna adresser rensades

bort.

4.3.2 GIS och Spatial analys.
Nér man skapar punktkartor via GIS si staplas de punkter for d&renden med samma

koordinater pa varandra och det gér inte visuellt att se hur manga punkter som ligger pa

18 Eit utryck for mélpopulationen som myntades av forfattaren under studien 2019 (Wilund, 2019). Dessa kan
vara allt ifran unga personer som gillar att aka runt i en A-traktor med vanner till dldre personer som lagger
enorma summor pé att bygga om sina bilar till rullande baslador for att tdvla i billjud pé tdvlingar, det alla har
gemensamt dr dock att de gillar att spela musik p& hog” volym i sina fordon.
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samma plats. For att kunna urskilja de platser dér en hog koncentration av punkter forkommer
behover punktdata aggregeras, vilket kan goras pd olika sitt och vilket sdtt man véljer att

anvinda dr beroende pé analysfragan.

Ett sdtt dr att Gverlagra punkter mot ett rutnét, med en for analysfragan lamplig storlek,
dér antalet punkter inom varje rutnitscell aggregeras till ett attributvirde (Wikstrom et al,
2012, s.417). Eller sa kan punkter overlagras till polygoner (tvddimensionella geometriska
figurer) som exempelvis gatusegment, kvarter, stadsdelar och kommuner, dér antalet punkter
inom varje polygon sitts som polygonens attributvirde. Dessa metoder gar med fordel att
kombinera och viljs beroende av forskningsfrdga och dataunderlag. Beroende péd den
geografiska spridningen, omridets storlek och antalet punkter man har i sin data sa kan
resultatet beroende pa val av aggregering och métmetod bli att se olika ut, och litteraturen
verkar enig om att det inte finns ndgra metod- och eller métningsregler f6r hur
klusteranalyser, densitetsanalyser eller annan crime mapping (kartlaggning och analys av
brottsmonster) ska gé till (Wikstrom, 2012, s.417, Haberman, Sorg, Ratcliffe, 2018, s.436;
Andresen, 2019, s.3, Anselin et al, 2000, s.226). Det finns inte heller ndgon satt definition av
vad som ér att anses som en kot spot. Chainey och Ratcliff (2005, s.145) menar att “a hot spot
is a geographical area of higher than average crime. It is an area of crime concentration,
relative to the distribution of crime across the whole region of interest”, vilket &r en valdigt
vid definition. Gemensamt for definitioner av hot spots dr dock att en hot spot dr ett omrade
med fler kriminella héndelser dn andra samt dér det foreligger en hogre risk att utséttas for

brott (Eck, 2005, s.2).

Da studiens syfte dr att finna koncentrationer av BHR for mindre omraden s har
kommunernas titorter delats upp i mindre omréden. Dessa mikroomraden har skapats genom
overlagring av punkter mot ett rutndt om 150meter x 150meter, dér de omraddena med 15 eller
fler drendet vidare har analyserats. Utifrdn dessa omraden sd har polygoner skapats, anpassade
efter vdgsegment, bensinstationer, rondeller, gatukok/hamburgarstéllen och parkeringar och
samlingspunkter pa ett mer geografiskt lampligt sétt 4n det automatiskt skapade rutnitet. Med
stod av Maplnfo Pro’s inbyggda dataaggregeringsfunktion berdknades sedan omfattningen av
punkter for varje polygonomrade i en omradestabell, och samtliga drendetabeller uppdateras
dven med information om till vilket omrade varje drende lokaliserats. For den vidare analysen

har en avgrinsning gjorts, dir de polygonomrédden med minst 25% av kommunens

24



sammanlagda BHR rapportering har legat som grund for beddmningen av vilka platser som &r

hot spots eller inte. "’

4.3.2 Tidsanalys

For att gora kunna gora en tidsanalys som kan pdvisa temporala koncentrationer har en
tidsvariabel skapats, baserad pa variablerna veckodag och klockslag, se tabell 1 nedan.
Motsvarande indelning har tidigare anvénts av bland annat Wikstrom (1985), Dolmén (2002)
och Skoglund (2004). Genom att gora olika indelningar av tid gillande [ Vardagskvill] och
[helgkvill], samt att skapa en [helgnatt/morgon] variabel, tdcker man in for de eventuella
skillnader som foreligger tidsméssigt mellan vardags- och helgaktivitet.

Tabell 1 Tidsindelning baserat pd veckodag, klockslag och antal timmar

Tidssegment Veckodag Klockslag Antal timmar
Vardagsdag Maéndag-fredag 08.00-19.59 60
Vardagskvill Maéndag-torsdag 20.00-23.59 20
Vardagsnatt Maéndag-fredag 00.00-07.59 40

Helgdag Lordag & Sondag 08.00-19.59 24

Helgkvill Fredag-16rdag & Lordag-sondag 20.00-03.59 16
Helgnatt/morgon Lordag & Sondag 04.00-07.59 8

4.3.3 Topografisk analys av hot spots (Platsers karaktdristika)

For varje kartlagd hot spot har en topografisk beskrivning tagits fram, dar platsens
fysiska egenskaper och dess markanvéndning har tagits fram. Med hjélp av Google Map har
vignit och verksamheter kartlagts for platserna. Oppettider ir baserade pa verksamheternas
egna uppgifter pd internet och information géllande hyreshus och serviceboenden kommer
frén bostadsréttsforeningar respektive kommunens utlagda information. Varje plats har dven
personligen besokts av forfattaren under det senaste halvaret, detta for att tdcka upp for
eventuella temporala skillnader som kan foreligga géllande idag och nér platserna avbildades

for Google Maps tjinst.

4.3.4 Enkdtdata
Fran den av forfattaren tidigare gjorda enkétstudien (Wilund, 2019) har resultatet frén

tre frdgor valts att ingd i studiens resultat, fraga 8) Om du spelar musik pa hog volym i ditt

19 valet av 25 procent har gjorts utifrin en beddmning som anviints av BRA (2011:17, 5.15) gillande att

en brottsforebyggande insats bor som minst leda till en 25 procents minskning av den aktuella brottsligheten i
hot spot-omrédet, vilket enligt BRA teoretisk innebir en 5 procentig minskning av den aktuella brottsligheten
totalt sett.
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fordon, varfor gor du det, 16) tror du att din musik stér andra, 17) vill du stéra andra med din
musik och 20) vad skulle avskrdcka dig frdn att spela pa vildigt hog volym ddr det kan stora
andra. Resultatet har inte bearbetats ytterligare utan enbart valts att presenteras i studien.
Detta for att ge stod for det teoretiska resonemanget om social och moralisk kontext som kan

tolkas rdda vid de uppmatta hot spots-omradena.

4.4 Validitet och reliabilitet

En hog validitet och reliabilitet i en studie dr efterstrdvansvért, men kan vara svért att
helt sékerstélla. Reliabilitet avser en studiens kvalitet och dess tillforlitlighet samt att
kunskapen tas fram pé ett palitligt sétt, en kvantitativ studie med hog reliabilitet ska dven
kunna genomf0ras utan att paverkas av tid eller vem som utfér undersékning (Djurfeldt et al,
2018, s. 104). I och med att studien dr baseras pé sekundérdata frin polisidra register, tidigare
redovisade resultat frdn en studie samt 6ppna offentliga geografiska data samt att
tillvigagéngsattet for varje analysdel dr beskrivet bor replikerbarheten vara hog. Det bor dock
ndmnas att tidsméassiga variationer gillande polisidra data som brotts- och
héndelserapportsstatisk bor beaktas, ndgot som sdnker reliabiliteten ver tid en aning, da

brottsdefinitioner och rapporteringskoder kan foréndras.

En studies validitet handlar om dess begreppsmissiga och teoretiska relevans och att
det som miéts och analyseras ger svar pa de fragor som satts upp (Djurfeldt et al, 2018, s. 104).
Det finns olika former av validitet, som avser olika delar av en studies slutsatser beroende pé
typ av studie, om den &r kvantitativ eller kvalitativ och dess ontologiska perspektiv (Allwood
& Eriksson, 2017, s.159). Begreppsvaliditet avser relationen mellan begrepp och empirisk
operationalisering, huruvida méttet pa det som méts speglar de teoretiska begrepp och
resonemang slutsatsen grundar sig pa (Ibid. s.169). For att stidrka den hér studiens
begreppsvaliditet har definitioner och beskrivningar av begrepp och operationaliseringar varit
av vikt. En studies interna validitet bedoms i studier som hanterar orsakssamband, dir
slutsatser om orsakspaverkan bedoms utifran om de kan finnas andra trovérdiga alternativ till
ett utfall mellan oberoende och beroende variabel (Ibid. s.167). Inga slutsatser om
orsakssamband stélls upp i den hér studien, utan bara forslag pa orsaker som kan téinkas
foreligga. Den interna validiteten dr dédrav inte aktuell att bedoma. Extern validitet ddremot
tacker in hur en studies resultat dr generaliserbart till andra situationer, platser, tider och
deltagare, nagot som Bryman (2011, s.51) menar ligger i valet av urval for studien. Urvalet i

den hir studien &r inte slumpmissigt, malet dr dock inte att dra generella slutsatser, utan mélet
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ar att finna lokal kunskap om ett lokalt problem vilket sénker den externa validiteten. Detta
utesluter dock inte att liknande forhallande kan rdda dven pa andra platser, och att studiens

resultat kan vara en grund for att studera andra platser.

4.5 Etiska stallningstaganden
Vetenskapsradets (2002) fyra grundldggande huvudkrav gillande etik i forskning;

informationskravet, samtyckeskravet, konfidentialitetskravet och nyttjandekravet, har stéllts
upp och dvervégts i studien. Géllande informationskravet, dir berérda ska informeras om
studiens syfte (Vetenskapsradet, 2002, s.7), sé har detta skett genom en informationstext till
de som frivilligt valt att svara och skicka in svaren pé enkéten och via samtal och
mailkonversationer med uppgiftslimnaren av den polisiéra statistiken pd RLC i Orebro.
Samtyckeskravet, ddr en deltagares frivilliga medverkan i en studie ska sékerstéllas (Ibid. s.9),
har uppnatts genom att det var frivilligt att svara pad enkéten. Vad géller den polisidra
statistiken 1 studien sa behdvs inget samtyckeskrav inhdmtas nir uppgifter kommer ur ett
myndighetsregister enligt vetenskapsradet (2002, s.9). Da den datan inte innehdll nagra
personuppgifter ansdgs detta irrelevant, trots vetenskapsridets undantag i sin regel.
Konfidentialitetskravet handlar om att sikerstdlla medverkandes individers anonymitet
(Ibid.12). I den hér studien har inga personuppgifter forekommit och deltagare, i form av de
som svarat pa enkéten och eller varit involverade i1 den polisidra statistiken, har varit for
forskaren helt anonyma. Kénsliga adresser i den polisidra datan har dven raderats av
uppgiftslamnaren for att sdkerstilla att dessa inte av misstag skulle pekas ut pd en karta.
Nyttjandekravet ska sdkerstilla att insamlad data om enskilda individer enbart far anvéndas
for forskningsédndamal (Ibid. 14), ndgot som sdkrats genom att alla data som anvénts i studien
ar anonym, sikert lagrad, och varken anvindbar eller avsedd for icke-vetenskapligt bruk eller

kommersiellt syfte.
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5. Resultat

5.1 Temporal och spatial analys

I den spatiala analysen kommer underlag for de tvd forsta av Anselins uppstéllda
fragestéllningar géillande en spatial analys 1) Var hinder saker och 2) Varfor hdander det dér
det hénder, tas fram. Den temporala analysen kommer &ven att ge underlag for ndr saker

hénder, vilket kan ge belysa dn mer_varfor det hinder dir det hinder.

5.1.1 Temporala variationer och koncentrationer

Den temporala analysen av 612 kartlagda BHR frén januari 2017 fram till sista
september 2019 dessa visar pa en sdsongvariation, ddr majoriteten uppréttats under var-,
sommar- och hostménaderna. Detta antas bero pa att vader och temperatur kan paverka bil-
och billjudsentusiasters val av att 8ka runt och "hénga” pa olika platser. Varma regnfria dagar
kan dven rutor vevas ner vilket gor att ljudet sprider sig lingre bort och om bilen &r parkerad,
kan forare och passagerare kliva ur, bildorrar 6ppnas, och bilstereons fulla potential verkligen

utnyttjas, vilket sprider ljudet &nnu lédngre bort.

Statistiken visar pa att problematiken flyttar sig mellan kommunerna, i Mora sker en
okning 1 mars for att bli som storst under maj. I juni gar den sedan nedat for att i juli och
augusti ligga pd samma niva som vinterménaderna. Under sommarmanaderna okar istéllet
problematiken i Réttvik markant for att vara som storst under juli. Denna 6kning kan vara
kopplad, som den markanta 6kningen i Malung-Sélen, till de evenemang som ligger under
perioden. For tiden runt dansbandsveckan 1 Malung (vecka 29 och borjan av vecka 30)
upprittas 67% av Malung-Sélens kommuns BHR. For veckan fore under vecka 31 nir CCW
pagar i Réttvik upprittas 31% av Réttviks kommuns BHR. Intressant &r att inga BHR var
rapporterade i Rattvik under Dansbandsveckan och vice versa och under veckan mellan
evenemangen (vecka 30) kan man se hur upprittade BHR byter ort fran Malung till Réttvik
under tisdagen. Detta rimligen for att de som stor i Malung, efter dansbandsveckans slut, dker

vidare till Réttvik och CCW.
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Figur 1 Antal BHR per mdnad for kommunerna i LPO Mora

De upprittade billjudsrelaterade héndelserapporternas variation dver veckans dagar och
dygnets timmar visar pé en tydlig koncentration till fredag-sondag och dé i synnerhet till
fredag och lordag kvillar (20.00-03.59). 60% rapporterades under denna tidsperiod, for att
foljas av vardagsnitter (00.00-07.59) 15%. Den ldgsta rapporteringen (4%) sker dagtid, savél
vardag som helg. Att det dr en tydlig helgkoncentration kan forklaras utifrdn ménniskors
aktivitetsmonster, fler dr lediga under helgen och fredag och l6rdag kvéll &r generellt
vedertagna som umgangeskvéllar nér fler &r ute och ror pa sig. Denna koncentration stoder
Peterborough studien av unga personers aktivitetsmonster (Wikstrom, 2012) och annan
forskning om brottslighetsmonster (Wikstrom, 1985; Dolmén 2002; Skoglund, 2014).

5.1.2 Spatiala koncentrationer

Bedomningen av hot spots av upprittade hiandelserapporter for ordningsstéorande musik
frén fordon (BHR) har gjorts utifrdn avgransningen att platsen ska besta av fler &n 15 BHR
samt std for minst 25% av kommunens totala antal BHR. Det gors dven en avgridnsning
géllande stabila och icke stabila hot spots, dér stabila hot spots har BHR fordelade dver tid. I
de fall att rapportering skett enbart under en dag eller en vecka om aret, vilket kan tolkas vara

kopplat till specifika event, har dessa inte bedomts som stabila hot spots.

Totalt har 612 BHR har kartlagts och i en okulér GIS-analys, se figur 1 nedan, ser man
tydligt hur dessa #r koncentrerade till titorterna: Alvdalen, Mora, Orsa, Rittvik, Leksand,
Malung och Vansbro.
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Figur 2 Karta over kommuner och punkter for hindelserapporter gdllande hog och stérande musik frdn
fordon i LPO Mora.

Av kartlagda BHR sa mittes sex hot spots upp varav tre var stabila. Dessa var forlagda i
Mora, Réttvik och Vansbro och presenteras narmare nedan. Tva icke stabila hot spots méttes
upp 1 Malung vilka var koncentrerade tidsméssigt (67% av totalt uppmétta BHR foér Malung-
Sdlen kommun) till vecka 29 vilken dr den vecka om aret som evenemanget dansbandsveckan
1 Malung ér forlagd. En icke stabil hot spots mittes upp i1 Réttvik, ddr BHR tidsmaéssigt var
koncentrerade kring vecka 30 och 31, vilket dr veckan fore och veckan evenemanget Classic
Car Week (CCW) ér forlagd. Det foreligger dven en misstanke om att rapporterna under CCW
till stor del, koordinatsméssigt, har forlagts till slaskpunkter, i detta fall centrumpunkter for
Raittvik, vilket kan ha skapat just denna hot spot.
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Tabell 2 Hot spots gdllande hog och stérande musik fran fordon i LPO Moras kommuner.

Alvdalen Malung-  Mora Orsa Rittvik  Leksand  Vansbro

Sélen
Antal BHR 25 54 292 22 160 31 28
Antal hot spots 0 2 1 0 2 0 1
Antal stabila hot spots 0 0 1 0 1 0 1
Hot spots andel av 0 86 27 0 55 0 71

totalen (%)
Antal BHR per hot 0 16-30 78 0 41-47 0 20

spots (intervall)

Av de tre uppméitta hot spots-omraden gillande hog och stérande musik frén fordon sd
ligger den storsta koncentrationen i Vansbro, dér 71% av kommunens BHR é&r koncentrerade
till Oddfellow (figur), efter detta kommer hot spot-omradet Mackarna 1 Réttvik (figur) med
29% respektive Noret Max (figur) i Mora med 27% av kommunernas antal BHR.

Tabell 3 Fordelning av hindelserapporter och anmdlda brott i kommuner och tdtorter med stabila hot

Spots.
Kommun, Antal BHR % av Antal HR? HR % av Antal AB % av
Titort, Hot spot BHR! totalen i totalen i AB? totalen i
kommunen kommunen kommunen
Mora Kommun 292 48%* 5043 27* 5053 29%*
Mora titort 286 98 3818 76 3641 72
Noret Max 78 27 194 4 48 1
Rittvik kommun 160 26* 2772 15% 2386 14%*
Rittvik titort 154 96 1952 70 1462 61
Mackar 47 29 387 14 208 9
Vansbro kommun 28 5% 1240 7* 1167 7*
Vansbro titort 27 96 522 42 423 36
Oddfellow 20 71 208 17 49 4
TOTALT LPO Mora 612 100 18 598 100 17 312 100

! Billjudrelaterade héndelserapporter (Wilund, 2019).

? Héiindelserapporter med héindelsekoderna: 0300 Brdk, 0305 Misshandel, 0405 Olaga hot, 0407
Ofredande/forargelse, 0801. Stod/inbrott, 0802 Stéld annan, 0803 Stold butik, 0805 Rdn évrigt, 0806 Rdn vdpnat,
0808 Motorfordon stéld, 1201 Skadegorelse, 3001 Rattfylleri, 3002 Trafikbrott, 4005 Alkohollagen, 4009 Lokala
ordningsregler, 5001 Narkotikabrott, 8001 Kontroll person/fordon, 8003 Fylleri, 9004 Person omhdindertagen,
9013 Ofog barn/ungdom.

3 Anmiilda brott i drendegrupperna: drendegrupperna; 666 Lokala trafikkoder, 150 Trafik (Trafikbrott), 120
Tillgrepps och skadegirelsebrott, 110 Vildsbrottslighet, 130 Narkotikabrottslighet, 140 Ovrig brottslighet.

* Procent av totala antalet i LPO Mora, 6vriga dr procent av antalet i aktuell kommun.

For en fullstindig fordelningen av BHR, HR och AB i de sju kommunerna, tétorter och hot

spots presenteras se bilaga 5.

5.1.2.1 Réttvik

I Réttviks kommun har 160 héndelserapporter upprittats for hog och stérande musik
frén fordon under perioden 2017-01-01 till 2019-09-30, 96% (n=154) av dessa var forlagda
till Réttviks tdtort. Av tvd uppmatta hot spots var en stabil 6ver tid och 29% (n=47) av

31



kommunens upprittade BHR under perioden var forlagda till omréddet Mackarna (se figur 9).
14% (n=387) av det totala antalet upprittade HR i Réttviks titort (n= 1952) var forlagda till
hot spot Mackarna och sett till den procentuella fordelningen av hiandelsekoder for HR sa var
8001, kontroll person/fordon med 38% storst, dir 7% var identifierade BHR, foljt av 8003,
fylleri med 19,9%.

Fordelning BHR i forhallande till 6vriga HR for hot spot Mackar i
Rattvik

9013 Ofog barn/ungdom
9004 Person...
8003 Fylleri
8001 Kontroll...
5001 Narkotikabrott
4009 Lokala ordningsregler
4005 Alkohollagen
3002 Trafikbrott
3001 Rattfylleri
1201 Skadegorelse
0801-0808 Stold/inbrott
0407 Ofredande/forargelse
0405 Olaga hot
0305 Misshandel
0300 Brak

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160

Antal
¥ BHR (n=47)

Figur 3 Férdelning BHR i forhdllande till ovriga HR for hot spot Mackar i Rdittvik.

Anmélda brott for Réttviks kommun var for perioden 2386, vilket star for 14% av det
totala antalet for LPO Mora (n=17 312). 61% (n=1462) av dessa dr forlagda till Rittviks tétort
och 9% (n=208) till hot spot Mackarna i centrala Rittvik

Procentgel!_fbr.delping av anmalda Procentuell férdelning av anmilda
brott i Rattvik tatort (n=1465) brott i omradet Rattvik mackar (n=208)
12% 12% 10% 3% 9% = 110 Valdsbrott

= 120 Tillgrepps och

skadegorelsebrott
130 Narkotikabrott

-

37% 8%

~ oX%

19%

140 Ovriga brott

58% .
= 150 Trafikbrott
3%

Figur 4 Procentuell fordelning av anmdlda brott Rdittvik
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5.1.2.2 Mora

I Mora kommun har 292 hindelserapporter upprittats for hog och stérande musik fran
fordon under perioden 2017-01-01 till 2019-09-30, 98% (n=286) av dessa ar forlagda till
Mora tdtort. En stabil hot spot med fler &n 15st och mer dn 25% av kommunens upprittade
BHR uppmittes for Mora kommun. 27% (n=78) av kommunens upprittade BHR under
perioden var forlagda till hot spot Noret Max (se figur 10) i den Ostra dnden av
handelsomradet Noret i Mora. Omréadet kring McDonalds i den véstra dnden som vid forsta
anblick ser ut att ha fler BHR &n Noret Max star for 10% (n=30) medan omradet runt Norets
skola stér for 18% (n=54).

Upprittade hdndelserapporter for Mora kommun var for perioden 5043, vilket star for
27% av det totala antalet for LPO Mora (n=18 598). Endast 4% (n=194) av Mora titorts totala
antal HR (n=3818) var forlagda till hot spot Noret Max. Den procentuella fordelningen av
hindelsekoderna for dessa HR visar pé att 8001, kontroll person/fordon med 30,9% var storst,
tatt foljt av 9013, Ofog barn/ungdom 22,2% och 0407, Ofredande/forargelse pa 20,1%.
Fordelningen av midngden BHR till 6vriga HR visar pa att for sdvil 9013 Ofog barn/ungdom
samt 0407 Ofredande/forargelse sa var langt over hilften (72% respektive 63%) rapporterade
som billjudsrelaterade och sa d&ven 30% av HR for 8001 kontroll person/fordon.

Fordelning BHR i forhallande till 6vriga HR for hot spot Noret Max.

9013 Ofog barn/ungdom |
8003 Fylleri M
8001 Kontroll person/fordon |

5001 Narkotikabrott

4009 Lokala ordningsregler
3002 Trafikbrott ]
3001 Rattfylleri
1201 Skadegorelse |E——
|

0407 Ofredande/forargelse
0305 Misshandel
0300 Brak I

o

5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65
Antal

BHR (n=78) M Gvriga HR (n=116)
Figur 5 Fordelning BHR i forhdllande till 6vriga HR for hot spot Noret Max
Anmadlda brott for Mora kommun var for perioden 5053, vilket star for 29% av det

totala antalet for LPO Mora (n=17 312). 72% (n=3641) av dessa &r forlagda till Mora tétort
och endast 1% (n=48) till hot spot Noret Max.



Procentuell fordelning av
anmadlda brott i Mora tatort
(n=3793)
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Procentuell fordelning av anmalda brott i omradet
Mora Noret Max (n=48)

140 Ovriga brott
22%
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15%

5% = 666 Lokala trafikkoder
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Figur 6 Procentuell fordelning av anmdlda brott Mora

Anmélda brott for Mora kommun var for perioden 5053, vilket star for 29% av det
totala antalet for LPO Mora (n=17 312). 72% (n=3641) av dessa &r forlagda till Mora tétort
och endast 1% (n=48) till hot spot Noret Max.

5.1.2.3 Vansbro

I Vansbro kommun har 28 héndelserapporter upprittats for hdg och storande musik fran
fordon under perioden 2017-01-01 till 2019-09-30, 96% (n=27) av dessa &r forlagda till
Vansbro titort. En stabil hot spot uppméittes och till Oddfellow (se figur 11) var 71% (n=20)

av kommunens BHR f6rlagda.

Uppriéttade hdndelserapporter for Vansbro kommun var for perioden 1240, vilket endast
var 7% av det totala antalet for LPO Mora (n=18 598). 17% (n=208) av det totala antalet
upprittade HR i Vansbro kommun (n=1240) och 6ver 53% av tdtortens HR (n=522) var
forlagda till hot spot Oddfellow. Géllande den procentuella férdelningen av hindelsekoder for
HR sé var 8001 kontroll person/fordon med majoritet storst med 63,5%, dar 5% var
identifierade BHR. Efter detta kommer 0407 Ofredande/forargelse pa 10,6%, dir BHR stod
for 50%, och 9013 Ofog barn/ungdom pa 9,1%, dir 5% var identifierade BHR.
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Fordelning BHR i forhallande till 6vriga HR for hot spot Oddfellow i Vansbro

9013 Ofog barn/ungdom
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®mBHR (n=20) ® Ovriga HR (n=188)
Figur 7 Fordelning BHR i forhdllande till ovriga HR for hot spot Oddfellow i Vansbro
Anmélda brott for Vansbro kommun var for perioden 1167, vilket var 7% av det totala

antalet for LPO Mora (n=17 312). 36% (n=423) av dessa &r forlagda till Vansbro tétort och
endast 4% (n=49) till hot spot-omradet Oddfellow.

Procentuell fordelning avanmalda Procentuell férdelning av anmalda brott i omradet
brott i Vansbro tatort (n=208) Vansbro Oddfellow (n=49)
9 = 110 Valdsbrott
19% 13% 16% o%

= 120 Tillgrepps och
skadegorelsebrott

31% " 130 Narkotikabrott

140 Qvriga brott

28% 25%
= 150 Trafikbrott
= 666 Lokala trafikkoder

21% 3% 22%

16%

Figur 8 Procentuell fordelning av anmdlda brott Vansbro

5.1 3 Hot spot och kriminogenitet

Genom att se till hur den procentuella férdelningen av BHR, 6vriga HR och AB ér dver
alla tider 1 forhéllande till tidsperioden Helgkvillar (fredag och l6rdag kvéllar 20.00-03.59)
kan platsens och tidpunktens eventuella kriminogenitet bedomas. Tabell 4 nedan visar pa att
for Noret Max som under helgkvillar uppmitt Gver 16% av LPO Moras BHR sa sker det en
Okning av BHR med 4,5%, 6vriga HR med 1,3%, och AB med 0,9%, under helgkvéllar. Dock
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ar forekomsten av dvriga HR och AB att anse vil lag (HR=1,9%, AB=1,2%) for att klassa hot
spoten som generellt kriminogen. Aven fér Mackar och Oddfellow sker #n 6kning, men den ér
dn mindre an for Noret Max, som storst med 0,3% gillande HR for Mackar. Den hogsta mitta
forekomsten av dvriga HR och AB pd en hot spot for hdg och storande musik fran fordon,
mits for Mackar med 2,2% av 6vriga HR och 1,5% av AB av LPO Moras totala antal. Da
nivéerna dr relativt laga dr det svart att se dessa hot spots generellt kriminogena platser
forutom nér det giller ordningsstdrande musik fran fordon, trots att det sker en 6kning av

savil hiandelserapporter som anmélda brott pa dessa platser under helgkvillar.

Tabell 4. Den procentuella forekomsten av BHR stdlld mot 6vriga HR och AB, alla tider och

helgkvdllar.
Ovriga HR % AB %
Hot spot Tidpunkt BHR % (antal) (antal) (antal)
Mora: Noret Max Alla Tider 12,7% (78) 0,6% (116) 0,3% (41)
Helgkvéllar 16,2% (59) 1,9% (81) 1,2% (26)
Réttvik: Mackar Alla Tider 7,7% (47) 1,9% (340) 1,3% (181)
Helgkvéllar 6,6% (24) 2,2% (95) 1,5% (32)
Vansbro: Oddfellow Alla Tider 3,3% (20) 1% (188) 0,2% (34)
Helgkvéllar 3,8% (14) 1,2% (53) 0,1% (3)
Totalt antal for LPO Mora Alla Tider 612 17 986 13 649*
Helgkvéllar 365 4319 2185

* Bortfall pd 3 663 Anmdlda brott pa grund av att de saknade tidsangivelse.

5.2 Topografisk analys av hot spots

I den topografiska analysen kommer underlag for den andra och tredje av Anselins

fragestéllningar géllande en spatial analys: 2) varfor hdnder det dér det hdnder: platsbeslut och

3) hur pdverkar ”var saker hinder” andra saker (sammanhanget och omgivningen) och hur
paverkar kontexten det som hénder: interaktioner, tas fram. Detta bland annat genom en
beskrivning av hot spots-omradenas markanvéndning och specifika egenskaper, dar den
centrala frigan dr om dessa platser har gemensamma egenskaper och funktioner som gor de

attraktiva for de som stor och sensitiva for de som stors?
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5.2.1 Hot spot "Mackar” i Rattvik
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R iihii L

Centrala Rittvik

N 6751090

o

CampindNats

AL

/1‘7

= Campingplatd

\\,

Badpiais

Réttvik

LaNgbrvggan

1L 66 4THIMS Wapshsieupiooy

N 6749442 1:9 069

Figur 9 Karta over Rdttviks tditort och hot spot "Mackar", ddr rédmarkerat fdlt dr hot spot Mackar och
omrddet innanfor den yttre svarta markeringen centrala Riittvik.

Hot spot-omridet "Réttvik mackar” ligger i centrala Réttvik, det roda omrédet pa kartan
ovanfor, och dr en knutpunkt mellan vag 301 upp mot Edsbyn, vdg 70 norrut mot Mora
alternativt sdderut mot Leksand och vdg 50 mot Falun. Landytan pé 6 ha bestér av
genomfartsled, rondeller, tdg och busstation med parkering och kiosk, tvd bensinstationer och
en obemannad bensinautomat, en mindre lastbilsparkering och tva vagkrogar (Sibylla och
Diner 45) samt flera parkeringar. Pa omradet ligger det 5 hyreshus som tillsammans bestar av
113 lagenheter, ett konditori, en kebabrestaurang och négra butiker. Delar av Réttviks
vérdcentral ligger inom omradet och precis utanfor ett dldreboende. Angransande till hot spot

omrddet ligger Siljanbadets camping, en stor och mycket vélbesokt camping.

Verksamheten, bemannade bensinstationer och viagkrogar, har 6ppettider som stracker
sig fran 06.00 till 24.00. Parkeringsomréden &r 6ppna dygnet runt och &r gratis sa linge man
har en P-skiva. P4 platsen dir lastbilsparkeringen dr forlagd har kommunen upprittat for

forbud med annan trafik &n tung lastbils genom lokala ordningsforeskrifter (Rattviks

kommun, 2018).
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5.2.2 Hot spot "Noret Max” i Mora

LanTwATZRIET
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N 6764124
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Figur 10 Karta éver handelsomrdade Noret och hot spot "Noret Max" i Mora.
Beskrivning: Punkt 1 dr hot spot-omrddet runt Max och Ingo. Punkt 2 dr omrdde runt McDonalds och
punkt 3 dr omrddet runt Norets skola.

Hot spot Noret Max har en landyta pd 4 ha och ligger langs med riksvig 70 (frdn
Réttvik) med angrénsning till E45 mot Orsa. Omréadet som hot spoten ligger p4, se yttre svart
markering pé kartan ovan, &r ett handelsomrade utanfor centrala Mora, bestaende av storre
butiker och byggvaruhandel. Pa hot spoten, se rodmarkerat omréde pa kartan ovan (figur 10),
finns en stor parkering tillhdrande varubutiken Biltema, med en infart som bommas under
kvéllar och nétter, hamburgerrestaurangen Max med tillhorande parkering samt en
obemannad bensinautomat med tak och tillhérande mindre parkering. Max delar infart med
den obemannade bensinautomaten, som maste passeras for att antingen parkera och gé in eller
kéra in pa drive-in serveringen. Oppettiderna for Max ér fran 10.00 till 01.00 séndag till
torsdag och till 04.00 pa fredag och 16rdag. Utanfor omradet, till hoger och ovanfor pa kartan
(figur 10) ar det villaomraden som doljs av ndgra trdd och buskar, dock inte sé pass tita sa att

ljudet ddmpas.
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Handelsomréade Noret ir ett sé kallat paragraf 3-omrade dér ordningsvakter far verka

enligt 3 § lagen (1980:578) om ordningsvakter (LOV) (Réttsenheten Bergslagen, 2020). Detta

just pa grund av problematiken med den hoga och stéorande musiken fran de fordon som

uppehéller sig hér och stoér boende (mailkonversation med jurist vid rittsenheten Bergslagen).

Under perioden for studien har ordningsvakter patrullerat omradet med bil under en helg varje

manad, nagot som ddmpat den hoga och stérande musiken for de helger de &r pé plats

(Wilund, 2019, s.23-24). Som ndmndes i arbetets inledning sa ir gatusegmentet i mitten av

handelsomradet forlagt med féorbud mot motorfordonstrafik kvills och nattetid. Detta hindrar

dock inte fordon fran att ka runt, via andra vigar som ligger ndrmare bostadsomradena, till

de tva samlingsplatserna pé vardera sida av omrédet. Om de storande fordonen hade mojlighet

att uppehalla sig i de centrala delarna av handelsomradet, diar nu forbud mot

motorfordonstrafik rdder, sé skulle de troligtvis stora de boende i omradet mindre nér de aker

mellan samlingsplatserna.

5.2.3 Hot spot “Oddfellow” i Vansbro.

Hot spot-omridet Oddfellow ligger
i centrala Vansbro, det roda omradet pa
kartan ovanfor, och har en landyta pa 3
ha. Omradet ligger langs med E16 upp
mot Malung och Sélen alternativ nedat
Dala-Jarna och Borlidnge och ticker in
infarterna till Vansbro centrum. Hot
spots-omrédet ticker in en rondell, nagra
butiker; jarnhandel, cykel och sport- och
skoaffar, en lackverkstad med stor
parkering och ett seniorboende med 18
lagenheter (http://www.vansbrohem.se).
Verksamheternas Oppettider 4r mellan
10.00 - 18.00 mandag till fredag och
10.00-13.00 pa lérdagarna.

LANTHTERIET
e Vansbro Oddfellow

Figur 11 Karta éver hot spot "Oddfellow" i Vansbro.
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5.2.4 Hot spots som attraktiva for de som stor och sensitiva for de som stors.

Samtliga hot spot-omrdden har bra parkeringsmdjligheter, i Réttvik finns det flera sma
parkeringar, som utanfor bensinstationer och matstillen, i Mora gér det att std pa parkeringen
bredvid bensinautomaten eller utanfér Max nér den stora dr igenbommad, och i Vansbro finns
det en jattestor parkeringsyta utanfor lackverkstaden. Det ér alla omraden dér stor del av
markytan dgs av verksamheter som nattetid &r stingda och déar markytan kan nyttjas av vem
som helst. Parkeringarna ligger néra och dr létta att se frdn genomfartslederna, vilket gor det
inte bara enkelt for likasinnade att se vart samlingsplatsen dr utan dven for de samlade att se
om polis eller ordningsvakter kommer. Det finns pa alla tre omréden flera avtagsvégar at olika
hall vilket underléttar om man vill kunna lamna platsen snabbt utan att synas. Det som skiljer
Vansbro frdn Réttvik och Mora &r att det inte finns vare sig bensinpump eller matservering i
direkt anslutning till platsen, det ligger dock tvé bensinstationer och en obemannad
bensinautomat inte lingre dn 150 meter fran omradet. Narhet till genomfartsleder, mojlighet
att tanka och en parkeringsplats dr det som behdvs for att skapa en samlingsplats, ett
“hangstille”, for de som dker runt och umgés i sina fordon. Finns det tillgédng till mat, som
vad giller Max i Mora, ses det nog som positivt, men &r inte avgdrande. Det dr mojligheten att
kunna samlas och umgas i och runt varandras bilar som dr det centrala och det som gor dessa

platser attraktiva.

Inget av dessa omraden ser vid forsta anblicken ut som bostadsomréden. I Vansbro ser
man gaveln pa seniorboendets hus fran den stora parkeringsplatsen, men inga lek- eller
uteplatser. Detsamma géller for Rattvik, ddr man kan se gavlarna pd de hyreshus som ér i
omridet men inget utanfor dessa hus som signalerar att hir bor och ror sig manniskor. I Mora
sa kan man kvillstid inte se de hus som ligger néra platsen i och med att de ligger bakom trad
och inte 1 direkt anslutning. Just anonymiteten pa dessa omraden, som tomma grésytor,
enstaka ldgenhetshus, bensinstationer och mycket asfalt i form av vdgar och parkeringsytor
gor troligen dessa platser lattare att hoja ljudet lite extra pd, dé det dr latt att tolka omradet
som rétt 6de. Anonymiteten gor troligen platserna attraktiva for de som stor som sensitiva for

de som blir storda, d4 den informella kontrollen pa platserna i och med detta ar lag.
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5.3 Enkaten

Pé fraga 8 Om du spelar musik pa hog volym i ditt fordon, varfor gér du det? svarade
majoriteten (69%) att det &r for att det ger den basta musikupplevelsen, 39% for att de gillar
nér det later hogt och 35% for feststimningens skull. 26 % av de svarande spelar pa hog
volym for att de tévlar i billjud, detta behover inte utesluta att de enbart hojer volymen pa
tavlingar dock, 8 av dessa respondenter spelar dven pa hog volym for feststimminingen skull,
se tabell 16 1 bilaga 3 Det dr tydligt att de som spelar musik pa hog volym i sitt fordon gor
detta for sin, sina medpassagerare och andra i det sociala ssmmanhangets skull, detta &r 1

hogsta grad ett sétt att umgas pa.

I enkéten fanns det 2 fragor som handlade om att stora andra: fraga 16 tror du att din
musik stér andra och fraga 17 vill du stéra andra med din musik. En majoritet (80% n=67,
t=84) av respondenterna uppger att de tror att de stor andra (svarsalternativen: ja, kanske och
jag bryr mig inte). Men pd frdgan om de vill stora andra s uppgav en majoritet (79%, n=66,
t=84) att de inte vill det. Endast 16 av de 66 respondenter som inte vill stora andra svarade
nekande pd om de tror sig stora andra. 16% (n=13) svarar ja eller att de inte bryr sig om de
stor. Overlag visar resultaten pa att iven om respondenterna tror sig stora andra sé ir detta

inte deras syfte med den hoga volymen.

40
35
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20

Antal

15
Vill du stora andra?

10 M Nej

L4 Det bryr jag mig inte om

Det bryr jag Ja Kanske Nej
mig inte om
& Tror du att du stor andra?

Figur 12 Stapeldiagram over frdagorna: tror du att du stor andra och, vill du stora andra.
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Pé fraga 20) Vad skulle avskricka dig frdn att spela pd vildigt hog volym ddr det kan
stora andra, kan man dela in de svarande i tre grupperingar, dir 36 % (t=80) svarar att
vetskapen om att det stor andra som sover skulle avskricka fran att spela pa sa hog volym.
Detta aterspeglas 1 det problemorienterade projektet The McDonald’s Nuisance (Sigley, 2000)
dér problemet med den storande musiken till stor del kunnat avhjélpas genom information och
kommunikation. I manga fall ror det sig om platser dédr ’de som stdr” inte tror sig stora i den
omfattning de faktiskt gor, bostadshus ligger till exempel inte fullt synliga eller att man &r
ovetande om hur langt och pa vilket sitt ljudet fardas — vilket gor det svért att veta att de stor.
40% anser att olika polisidra atgérder, som boter, indraget korkort eller beslagtaget fordon
skulle avskrédcka. Att fordonet beslagtas har storst inverkan, vilket séger sig sjilv i och med att

fordonet foresétter musiken, har man inget korkort kan alltid ndgon annan kora.

24% svarar att ingenting skulle avskracka dem fran att spela pa valdigt hog volym dar
det kan stora andra. Detta sdger dock inte att dessa 19 individer dr de som stor mest, men stéllt
mot att 13 individer svarat ja eller inte bryr sig pa frdgan om de tror sig stora andra, sé ger
resultatet att ca 18 %2° av billjudsentusiasterna dr de som orsakar mest ordningsstorande

musik fran fordon 1 Dalarna.

Tabell 5 Svarsfordelning for fraga 20 i enkdten

Vad skulle avskricka dig frin att spela pa vildigt hog volym diir det kan stéra andra?

Svarsgrupper Antal (n=80) %
Polisiira atgirder ! 32 40
Vetskapen om att det stdr andra som sover. 29 36
Ingenting 19 24

! (Svarsalternativen: 20.2 Boter. 20.3 Indraget korkort och 20.4 Beslagtaget fordon.)

20 Procentsatsen ér utriknad frdn medianen av de som svarat att de inte bryr sig om de stor (13) och att ingenting
avskrécker fran att spela hogt dér de stora andra (19) delar pé antal respondenter i enkéten (84)
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6. Slutsats och diskussion

Studiens resultat pavisar att det finns tre hot spots, Noret Max 1 Mora, Mackarna i
Réttvik och Oddfellow 1 Vansbro géllande hdndelserapporter om hog och stérande musik fran
fordon, men att andra héndelserapporter och anmélda brott inte uppvisar samma koncentration
eller niva pa dessa platser. Platserna kan dérfor inte bedomas vara generellt kriminogena utom
just géllande det ordningsstorande beteendet i att spela hog och stérande musik. Det
gemensamma for dessa platser dr ndarheten till genomfartsleder, stora parkeringsplatser och
tillgang till drivmedel. Platserna har dven en kénsla av anonymitet over sig vilket gor de létta
att ta Over och nyttja fritt nar verksamheterna stangt for dagen. Att spela musik pa hog volym
i sitt fordon dr en kulturyttring och ett sitt att umgds pa. Att stora andra med sin musik &r inte
huvudsyftet, utan det handlar om att ha kul, hinga med likasinnade och skapa sin identitet
genom att synas, ta plats och horas. Att detta sker pa dessa platser beror inte pa annat 4n att de

ar geografiskt lampligt placerade och har de egenskaper som behovs.

6.1 Temporal och spatial koncentration

Problemet med storande hog musik &r sdsongs och vdderberoende, dar majoriteten av
héndelserapporter upprattats under drets varma ménader. Det dr &ven hogst mobilt fenomen,
inte bara for att det handlar om fordon, dé resultatet visar pa att det flyttar sig under aret
mellan kommunerna beroende pa aktuella evenemang. 60% av de upprittade
héndelserapporterna sker under fredags- och 16rdagskvéllar (20.00-03.59), vilket stoder
tidigare forskning om unga personers aktivitetsmonster och ovriga brottsmonster (Wikstrom,

1985; Wikstrom, 2012; Dolmén 2002; Skoglund, 2014).

Av de tre uppmatta hot spots-omraden sa dr koncentrationen av billjudsrelaterade
héndelserapporter, i respektive kommun, som stdrst vid Oddfellow i Vansbro (71%) {oljt av
Mackarna 1 Réttvik (29%) och Noret Max (27%). 1 jamforelse med fordelningen av den totala
méngden hédndelserapporter och anmaélda brott pa platserna visade sig inte samma
koncentrationer. 4% av Vansbros kommuns anmaélda brott &r forlagda till Oddfellow, 9% till
Mackarna 1 Réttvik och 1% till Noret Max 1 Mora. Resultatet visar pd att dessa platser inte ar
generellt kriminogena forutom géllande att spela hog musik. Inte heller visar resultatet pa att
de individer som uppehéller sig pa platserna ér specifikt brottsbenédgna eller att det

ordningsstorande beteendet uppmuntrar till brott.
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6.2 Platsen och kulturen

Négot som har uppmérksammats i resultatet dr platsernas markanvéndning och
anonymitet gillande vem som “réder” dver platserna efter att verksamheter pé platsen stingt.
Det ér i och med denna anonymitet létt att forstd hur platserna l4tt kan tas dver och anvindas
som samlingspunkt av billjudsfolket, d& de kan ses som obevakade fria ytor att nyttjas. Det
framgar av resultatet att hog musik frdn fordon hor till den sociala kontexten runt bilkulturen,
antingen som en forhdjande faktor for feststdmning i bilen och eller pa “hingstillen”. Det
ligger dven ett stort signalvirde i att utrusta bilen med kraftiga stereopaket och stora
hogtalare, och tidigare forskning (Morris, 2014; O’Dell, 2001, Rydberg, 2019) talar for hur
bilen och ljudet i sig &r ett sétt att synas och hdras pa. Att synas och ta plats kan dven det ses
som en forklaring till valet av platser, bade i1 forhallande till likasinnade och till 6vriga
samhillsmedborgare. Genom att samlas pa platser i titorten, dar man syns och hors av andra,
pavisar man att man finns och har samma rétt som andra att uppehalla sig pa dessa platser.
Och att man till en viss grad stor andra, ligger i kulturens provokativa natur, dar motstdnd och

irritation bidrar till dess betydelse och virde (Rydberg, 2019; Morris, 2014).

6.3 Den moraliska handlingen

Om vi ser till det ordningsstérande beteendet i att spela hog musik sé att det stor andra,
s handlar det inte bara om individers bendgenhet att bryta mot uppsatta moraliska regler utan
dven om vart och nér det sker samt under vilka former. Att spela musik pd hog volym é&r inte i
sig ordningsstorande, utan behover ske pé en plats och under en tid dér det stor for att vara
det. Men lika vél som att det behovs en plats sd dr detta en handling som triggas av den
sociala kontexten, da det ofta sker i gemenskapen av andra, och dir den rddande normen for
den hér gemenskapen ger en upplevd moralisk kontext som péverkar individens val att hgja
volymen enligt SAT. Situationen och agerandet uppstar inte av sig sjélv utan kan ses som
utfallet av person och plats som skapar motivation och perception av handlingsalternativ

(Ceccato & Petersson, 2019, s.14).

I den moraliska kontexten som réder i gemenskapen runt bilarna pé platsen anses det
inte fel att spela musik pa hog volym, vilket gor att de inte ser sitt handlande som ett brott mot
sina moraliska regler. Hiri ligger en del av &mnets problematik, vems moraliska regler agerar
vi efter nér de inte dr skrivna i lag? De som gemenskapens normer faststéllt eller andra
normer faststéllda utanfor gemenskapen. Hur vi viljer att agera kan bero pa hur vi upplever

den moraliska kontexten, de normer, virderingar och handlingsregler som rider dir och da
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och hur dessa samspelar med ens egna virderingar. Det dr inte sdkert att vi alla upplever detta
pa samma sitt, eller réttare sagt, det dr timligen sdkert att vi upplever detta pé olika sétt, och
frdgan dr vem som har tolkningsforetrdde. Wikstrom (2012, s.176) menar pa att ménniskor
med olika kulturella vérderingar kan ha svart att dela gemensamma mal och kan ha olika
asikter om vissa uppforanderegler och hur de bor regleras, ndgot som dr viktigt att forsta och

reflektera Gver nir vi domer andras agerande.

6.4 Lagen som verktyg

I och med att grinsdragningen for nér handlingen &r att anse vara ett brottsbalksbrott
foresdtter att den antingen ska ha dgnat att vicka forargelse (16 kap. 16 § BrB) eller dgnat att
kréinka den utsattes frid pad ett kdnnbart sdtt (4 kap. 7 § BrB) behovs en anmélan ha uppréttats
for att detta ska kunna beddmas. Frdgan dr om en handling kan ségas vara ett brott utan att
tackningsrekvisitet dr uppfyllt och de som stérs men inte anméler vara brottsoffer eller ej.
Lernestedt (2013, s.516) menar att fa troligen reflekterar dver problematiken med att etiketten
brottsoffer ofta anvinds utan att foresdttningar for brott dr uppfyllda, samt att ett brottsoffer
kan fortsdtta vara brottsoffer trots avsaknad av brottsling. Om handlingen trots allt stor, d&ven
om det inte dr att anses som ett i lag faststéllt brott, s& behdver detta inte bara goras synbart
for att handlingen ska upphdra utan behdver dven forankras 1 de moraliska regler handlandet
styrs av. En majoritet, (80%) av de som svarat pa enkdten uppger att de tror att de kan stora
andra men tillika sd uppger en majoritet (79%) att de inte vill stora andra med sin musik.
Detta foranleder att tro att om de kan s viljer dessa individer att inte stdra andra, men inte pa
bekostnad av att helt avsta frin att trdffas, umgas och njuta av det ljud som de lagt tid och

pengar pé att uppna.

Att istéllet for att forsoka motverka denna kulturyttring med utokade lagrum kan det
vara mer fruktbart att forsoka upprétta gemensamma moraliska regler som accepteras av
atminstone majoriteten av de som nyttjar platserna, vilket i en forlangning fordndrar den
moraliska kontexten runt handlingen och fungerar preventivt. Detta kan stodjas pa de
oljudslagar for fordon som uppréttats bland annat i USA, som kriminaliserar ett beteende som
inte dr moraliskt motstridigt inte bara misslyckas med att kontrollera problemet (Curtis, 2009,
s.275). S&dana lagar forstarker bara kénslan av ”vi” och ”dom” och utmanar den redan
existerande katt och ratta-lek mellan ordningsmakt, samhilleliga begrdnsande normer och de
som vill sticka ut och synas. Den kan dven i forlangningen leda till en diskriminering, da den

kan anvédndas mot vissa typer av Overtradelser eller mot vissa personers dvertradelser. Att
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istdllet med hjilp av kommunikation och preventiva atgédrder forsoka paverka valet av
agerande pd platser och tider samt den moraliska kontexten i sammanhanget &r nagot som
savil polis, kommun och medborgare tillsammans bor strdva efter och arbeta tillsammans
mot. Detta arbete bor ske lokalt da brottslighet och ordningsstdrande beteende, som Dolmén
och Ceccato (2011, s.123) uppmidrksammat i sin studie, har savél geografiska, demografiska

och strukturella variationer och &r ofta kopplat till olika omradesspecifika variabler.

6.5 Vidare arbete och forskning

I ett fortsatt arbete med detta problem och som forslag till vidare forskning sa skulle
platsernas kollektiva styrka (Collective efficacy) kunna studeras. Kollektiv styrka kan
beskrivas utga fran den social samhorighet och gemensamma tillit som invénare i ett omrade
delar samt deras gemensamma forvéntningar pa informell social kontroll i grannskapet dar
onskan och formégan att ingripa nér avvikande beteende uppstar i omradet dr eftertraktat
(Dolmen, 2012, s. 16). Den skulle vara intressant att studera om det ar s att dessa platser
hamnar utanfor grannsamverkan och samhaéllets gemensamma ansvar. Nér verksamheterna
stangs fOr natten ldmnas platserna och ingen verkar vilja riktigt ta pa sig att upprétthalla den
sociala informella kontrollen, utan ansvaret laggs istillet helt 6ver pé polisen. I Wikstroms
(2012, 5.200) studie har kollektiv styrka tillsammans med markanvandning studerats och
ansetts vara de viktigaste prediktorerna for brottsliga variationer pé platser. Detta for att 1
omrdden, eller pa platser, dir forvéntningar av kontroll och den social sammansittning bland
invanarna inte dr hog, ar det léttare for individer, och framforallt ungdomar, att begé brott
(Wikstrom,1991, s.167). Genom att hdja den kollektiva styrkan pa dessa platser skulle

troligtvis problematiken minska.
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kurslitteratur samt litteratur som rekommenderats av ldrare och foreldsare under utbildningens
ging, bland annat har relevanta kapitel i Integrated developmental & life-course theories of
offending av Farrington, (2005), Introduktion till kriminologi i Brottslighetens omfattning,
karaktdr och orsaker av Sarnecki (2014) och Polisvetenskap: en introduktion av Larsson,
Granér och Gundhus (2016) och Lernestedts Straffrdttens karta och landskap: uppsatser i
straffrdtt och straffrdttsfilosofi (2013) anvénts. Under arbetets gdng har dven annan litteratur
inforskaffats eller via elektronisk resurs laddads ner, som Breaking rules: The social and
situational dynamics of young people’s urban crime av Wikstrom, Oberwittler, Treiber och
Hardie (2012), The future of criminology av Loeber och Welsh (2012) och The Criminology
of Place: Street segments and Our understanding of the Crime Problem av Weisburd, Groff
och Yang (2012).

Forskning och vetenskapliga artiklar har sokts via hogskolan Gévles databas Discovery,
Google Scholar, JSTOR, SpringerLink, academia.edu och web of Science utifran sékord som:
hot spots, problem-oriented policing, crime mapping, pattern of crime, concentration of
crimes, GIS, spatial analysis, criminology of place, car stereos, noise pollution, delinquency,
loud music, raggare, greasers, car culture, situational action theory, morality, environment
and crime och people and place interactions. Till stor del har dven refererad litteratur sokts
igenom och tagit mig vidare i sokandet efter mer kunskap. Mitt problem har inte varit att hitta

litteratur att anvénda utan att avgrénsa och inte ta med allt jag funnit intressant och relevant.
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Bilaga 2. Material for den spatiala analysen

Forsta datasetet bestdr av data fran en av forfattaren tidigare gjord studie for
lokalpolisomrade Moras rikning (Wilund, 2019), dar hiandelserapporter (HR) betrdffande hog
och storande musik fran fordon under perioden 201612 — 201909 granskades och kodades. De
HR som inhdmtades i PDF-format ur STORM avgransades till lokalpolisomrédde Mora,
rapportkoderna; 0407 (Ofredande/ forargelse), 8001 (Kontroll person/fordon) och 9013 (Ofog
barn/ungdom) som sokordsfiltrerades efter orden hog och musik i1 olika bdjelser, vilket gav
HR dér dessa ord antingen forekommer i rubrik eller text. Ett fital av rapporterna var dven
lankade till andra rapporter och i de fall dér dessa inte ingick i de redan inhdmtade
héndelserapporterna, himtades dessa specifikt in. Att de inte hade kommit med i forsta
inhdmtningen berodde bland annat pé att andra rapportkoder hade anvints. For att ticka in for
dven dessa rapportkoder sa gjordes én ytterligare inhdmtning av data frin STORM péd samma
sdtt som 1 det forsta forfarandet. Nar det géller HR som registreras av RLC s kan en
héndelserapport besta av flera samtal frain medborgare eller radioanrop fran patrullerande
polis. Detta ger att ett drende inte ska tolkas som ett samtal, utan kan besta av flera samtal
under flera timmar men som av RLC anses vara kopplade till samma plats och hindelse
(Wilund, 2019). I den tidigare studien kartlades antalet samtal per hdandelserapport, ndgot som
dock inte tas 1 beaktning i den hér studien, utan hér mits istillet antalet uppréttade HR. Fran
denna tidigare studie har HR géllande hog och storande musik fran fordon fran perioden
januari 2017 till och med september 2019, som uppgick till 618 drenden, anvints. I studien
har denna data fétt beteckningen BHR (BilljudsHandelseRapporter) och datasetet bestir av
information gillande; Hiandelsekod, Kommun, Datum, Tid, Veckodag, X- och Y-koordinater.
Detta dataset ligger till grund for den spatiala avgransningen i studien dér koncentrationer av

BHR kartlagts for vidare analys.

Det andra datasetet bestar av hindelserapporter frdin STORM som tagits fram via
sokning i polisens geografiska informationssystem Hobit?! for att f4 hindelserapporternas X-
och Y-koordinater. Hiandelserapporter for varje kommun i LPO Mora under perioden januari
2017 till och med september 2019 har skickats per mail i Excel-format och bestatt av
information gillande; Hiandelsekod, Kommun, Datum, Tid, Veckodag Y- och X-koordinater.
Urvalet har begrénsats till 20 hindelsekoder: 0300 Bréak, 0305 Misshandel, 0405 Olaga hot,
0407 Ofredande/forargelse, 0801. Stod/inbrott, 0802 Stéld annan, 0803 St6ld butik, 0805 Ran
ovrigt, 0806 Réin vépnat, 0808 Motorfordon stold, 1201 Skadegorelse, 3001 Rattfylleri, 3002

2! Hobit star for Handelse- och Brotts Informationstjénst.
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Trafikbrott, 4005 Alkohollagen, 4009 Lokala ordningsregler, 5001 Narkotikabrott, 8001
Kontroll person/fordon, 8003 Fylleri, 9004 Person omhéndertagen, 9013 Ofog barn/ungdom.

Dessa koder har valts da de hanterar hindelser som kan vara plats, tids och
situationsmassigt relaterade till hindelser av hog och storande musik fran fordon.
Atkomstskyddade hiindelserapporter medtogs inte i dataunderlaget vilket enligt uppgifter frin
kontaktperson vid RLC uppgick till 20 fér LPO Mora under perioden. Detta dataset har i

studien fatt beteckningen HR [kommunnamn)].

Det tredje datasetet bestdr av polisanmailda brott himtade ur polisens RAR register, som
dven de har inhdmtats frdn Hobit, for de sju kommunerna i lokalpolisomrdde Mora under
perioden januari 2017 till och med september 2019. Polisanmalda brott &r alla anmélningar av
héndelser som i inledningsskedet tros vara brott. I ett senare skeende kan en anméld
brottshindelse visa sig inte vara ett brott, dessa ligger dock fortsatt kvar i RAR.
Brottsforebyggande radet ger ut anvisningar for hur brott skall kodas i RAR, dessa revideras i
samrad med Polismyndigheten, Aklagarmyndigheten, Ekobrottsmyndigheten, Tullverket och
Sédkerhetspolisen arligen eller vid behov for att inbegripa nya brottskoder till foljd av
lagindringar eller uttryckta dnskemal om férindringar i kategoriseringen (BRA 2019, s.5).
Nér anmélningar kodas i RAR gors ingen atskillnad mellan fullbordade brott, forsok till brott,
forberedelse till brott eller stdmpling till brott forutom nér det giller mord/drép, valdtikt/grov
véldtikt, terroristbrott, inbrott i bostad (ldgenhet/villa) och biltillgrepp, vilket ger att man inte
kan utga ifran att alla anmélningar géller fullbordade brott (Ibid. s.13).

De angivna brottskoderna har uteslutits i datamaterialet, och har istéllet enbart sorterats
efter angiven drendegrupp, detta for att forhindra att kénsliga adresser relaterade till specifika
brott pekas ut samt for att antalet unika brottskoder som forekommit inte har ansett intressant
for studien. De anmélda brotten har avgrénsats till &rendegrupperna; 666 Lokala trafikkoder,
150 Trafik (Trafikbrott), 120 Tillgrepps och skadegorelsebrott, 110 Valdsbrottslighet, 130
Narkotikabrottslighet och 140 Ovrig brottslighet. Avgrinsningar liknande denna har dven
anvints vid tidigare studier, som exempelvis vid Peterboroughs studien (Wikstrém, 2013) dér
brottsstatistik géllande vald, skadegorelse, stdld, snatteri och inbrott anvéndes. Dessa har som
hindelserapporterna ovan skickats via mail frén kontakt pd RLC Excel-format innehéllande
information gillande: Arendegrupp, Kommun, Startdatum, Starttid, Startdag, Slutdatum,
Sluttid, Slutdag samt X-och Y-koordinater. Dataset har 1 studien fétt beteckningen

AB_[kommunnamn].
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Tabell 6 Data, koder och dess ursprung.

Data, koder och ursprung

Hindelserapporter

0300 Brak, 0305 Misshandel,

0405 Olaga hot, 0407
Ofredande/forargelse,

0801. Stold/inbrott, 0802 Stold annan,
0803 Stold butik, 0805 Ran dvrigt, 0806
Rén vipnat, 0808, Stold mfordon,
1201 Skadegorelse,

3001 Rattfylleri, 3002 Trafikbrott,
4005 Alkohollagen, 4009 Lokala
ordningsregler,

5001 Narkotikabrott,

8001 Kontroll person/fordon, 8003
Fylleri,

9004 Person omhéndertagen,

9013 Ofog barn/ungdom.

Data inhdmtat fran Storm/Hobit 1
Excel-format med hjélp av RLC
Orebro.

Billjudsrelaterade
hindelserapporter

0300 Brak, 0305 Misshandel,
0405 Olaga hot, 0407
Ofredande/forargelse,

3001 Rattfylleri, 3002 Trafikbrott,
4005 Alkohollagen, 4009 Lokala
ordningsregler,

5001 Narkotikabrott,

8001 Kontroll person/fordon,
9013 Ofog barn/ungdom.

Data inhdmtat frin STORM i
PDF-format med hjélp av RLC
Orebro. Granskad och bearbetad i
tidigare kartliggning (Wilund,
2019).

Anmilda brott

666 Lokala trafikkoder, 150 Trafik
(Trafikbrott), 120 Tillgrepps och
skadegorelsebrott, 110 Valdsbrottslighet,
130 Narkotikabrottslighet, 140 Ovrig
brottslighet.

Data inhdmtat frin RAR/Hobit i
Excel-format med hjalp av RLC
Orebro.

Enkaét

Platser, attityder med mera

Data inhdmtad via tidigare gjord
webbenkit (Wilund, 2019) som
gétt ut till billjudsentusiaster inom
niromradet med hjélp av
nyckelpersoner inom malgruppen.
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Bilaga 3. Webbenkiten

Informationstext pd webbenkditen

Musik, hog volym och fordon

Just nu pagéar det en kartldggning av hog musik fran fordon i Dalarna. Den hér kartldggningen gors pa uppdrag
av lokalpolisomrade Mora av en student vid kandidatprogrammet for utredningskriminologi vid Gévle Hogskola
under hosten 2019.

Syftet 4r att fa en riktig och omfattande bild av fenomenet med hog musik fran fordon som mojligt, inte bara ett
tyckande frén upprorda individer. Genom att fa en tydlig bild av ett eventuellt problem é&r det léttare hitta
16sningar som gynnar alla pé ett s& bra sitt som mojligt.

Ett problem for ndgon behdver inte vara det for en annan, och anledningen till det som uppfattas vara ett problem
dr ndgot som ofta missas nér man forsoker hitta 16sa problemet.

Billjud och den motorburna kulturen ar ingenting nytt och inget som kan, eller fér den delen bdr, skuffas undan
och begrénsas for att andra inte forstar sig pa den. Darfor ar det av stor vikt att ni som billjudsentusiaster bidrar
till denna kartldggning, da synpunkter och uppfattningar frén alla sidor i fenomenet Hég musik frén fordon
behdvs.

Enkéten dr anonym. Den enda personliga information som efterfragas ar kon, alder och i vilken kommun du bor
i. Sprid den gérna via mail och sociala medier.

Fragor

Uppgifter om dig som svarar

1. Kon [1=man, 2=kvinna, 3=den indelningen passar inte mig] obligatorisk

2. Alder [anges med siffror] obligatorisk

3. Kommun [Leksand, Malung-Silen, Mora, Orsa, Rittvik, Vansbro, Alvdalen, Ovrig (fritext)]
obligatorisk

Frégor om ditt ljud och fordon

4. Tvilket slags fordon sitter din stereoanldggning? Flervalsalternativ [bil, a-traktor, bat, 6vrigt]

5. Ar din stereoanliggning fabriks- eller specialinstallerad? [Ja/Nej]

6. Om den ir specialinstallerad, hur mycket har den kostat dig? Endast ett val [ I=mindre dn 5000 kr,
2=5000 kr - 10 000 kr, 3=11 000 kr - 20 000 kr, 4=21 000 kr - 30 000 kr, 5=31 000 - 40 000 kr, 6=Mer
én 41 000 kr]

7. Vad ér viktigast for dig nér det géller ditt [jud? Flervalsalternativ [7.1=Att det &r bra ljud nér jag sitter i
fordonet, 7.2=Att det #r bra ljud utanfor fordonet., 7.3=Att det ir sa hogt ljud som méijligt., 7.4=Ovrigt:
fritext]

8. Om du spelar musik pd hog volym i ditt fordon, varfor gor du det? Flervalsalternativ [8.1=Jag gillar nir
det later hogt. 8.2=For att det ger den basta musikupplevelsen. 8.3=F0r att imponera pé andra. 8.4=For
feststimningens skull. 8.5=For att tivla i ”billjud”. 8.6=Ovrigt:]

9. Vart gillar du att dka/vara for att spela musik pa hog volym i ditt fordon? Flervalsalternativ [9.1=1 en
orts centrala delar. 9.2=1 omradet dir jag bor. 9.3= P4 organisade billjudstdvlingar. 9.4= Pa speciella
events. 9.5= Pa "hiingstillen". 9.6= Overallt. 9.7= Ovrigt:]

10. Vilken dr den ultimata platsen att spela musik pa hog volym pa? [fii skrift]

11. Finns det bra platser i din omnejd dir du kan spela musik pa hog volym? [Nej/Ja]

12. Om ja, vart dr dessa? [fri skrift]

13. Nér hojer du volymen extra mycket? Flervalsalternativ [13.1= Nar jag kor. 13.2= Nar jag star parkerad.
13.3= Nar jag cruisar runt i centrum. 13.4= Nir jag vill att andra ska hora. 13.5= Nér jag tror att ingen
annan hor. 13.6= Ovrigt:]

14. Nar sdnker du volymen? Flervalsalternativ [14.1= Nér jag ser polisen. 14.2= Nér jag ser ordningsvakter.
14.3= Nar jag far ”arga blickar” av andra. 14.4= Nar jag kor genom ett bostadsomrade. 14.5= Aldrig.
14.6= Ovrigt:]

Frégor om dig och andra

15. Ar du orolig for att skada din horsel? [Ja/Nej/Visste inte att det kan skada min horsel]

16. Tror du att din musik stor andra? [Nej, Ja, Kanske, Det bryr jag mig inte om]

17. Vill du stora andra? [Nej, Ja, Det bryr jag mig inte om]

18. Om ja, varfor vill du stora andra? [fri text]

19. Har du blivit tillsagd eller avvisad av polis eller vakter for att du spelat for hog musik i ditt fordon?
[Nej, Ja]

20. Vad skulle avskricka dig frén att spela pé vildigt hog volym dér det kan stdra andra? Flervalsalternativ
[20.1= Vetskapen om att det stor andra som sover. 20.2= Béter. 20.3= Indraget korkort. 20.4=
beslagtaget fordon. 20.5= Ingenting.]

21. Har du nagra forslag pa hur problemet med stérande hog musik fran fordon ska 16sas? [fri text]
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Bilaga 4. Tabeller for billjudsenkiitens svar

Tabell 7 Fraga 7, Vad dr viktigast for dig ndr det Tabell 8 Korstabell éver svar pd fraga 7
gdller ditt ljud? billjudsenkiit.
Svarsalternativ Antal | % har dven svarat pa
7.1. Att det &r bra ljud nér jag sitter 1 alternativ
fordonet 62 74% Svarande for | 7.1 |72 |73 |74
7.2. Att det &r bra ljud utanfor fordonet | 13 15% 7.1162 |8 9 1
7.3. Att det &r s& hogt ljud som mdjligt. | 24 29% 7218 13 |3
7.4.0vrigt 3 4% 7319 3 24
Totalt 84 100% 7411 3
Tabell 9 Fraga 8. Om du spelar musik pd hog Tabell 10 Korstabell over svar pd frdaga 8
volym i ditt fordon, varfor gor du det? billjudsenkiit.
Svarsalternativ Antal | % har dven svarat pa
8.1. Jag gillar nér det later hogt. 33 39% alternativ
8.2. For att det ger den bésta Svarande
musikupplevelsen 57 68% pa|8.1 |82 |83 |84 |85
8.3. For att imponera pé andra 10 12% 81133 |19 |8 16 |10
8.4. For feststimningens skull 29 35%
201 1 1
8.5 For att tivla i "billjud” 22 26% 8 9 {57 15 8 S
Totalt 84 |100% 8318 |5 110 17
84|16 |18 |7 129
8510 |15 |3 8 22
Tabell 11 Fraga 9. Vart gillar du att dka/vara for Tabell 12 Korstabell over svarande pa fraga 9,
att spela musik pd hég volym i ditt fordon? billjudsenkditen.
Flervalsalternativ
har fven svarat pi alternativ
Svarsalternativ Antal | % Svarande
9.1. I en orts centrala delar 9 11% pa|9.1]9.219.3]9.4]9.5/9.6/9.7
9.2. I omradet dal'_]ag bor 6 7% 91| 9 3 2 3 5 4
9.3. P4 organisade billjudstévlingar |22 26%
9.4. P4 speciella events 21 25% 9213 16 14 13 |4 |2
9.5 Pa "hingstillen" 27 |32% 9312 |4 122117112 /5
9.6 Overallt 46 |55% 9413 |3 |17 ]21] 1114 |2
9.7 Annat 10 12% 9515 [4 |12 )11 ]27]|8
Totalt antal svarande 84 100% 964 |2 |5 14 |8 |46|1
9.7 2 |2 1 |10

Tabell 14 Korstabell over svarande pd frdaga 13,

Tabell 13 Frdaga 13. Nér hojer du volymen extra billjudsenkidten.
mycket? Flervalsalternativ

har fven svarat pi alternativ
Svarsalternativ Antal | % Svarande
13.1. Nér jag kor 54 65% pa |13.1]13.2]13.3]13.4]13.5|13.6
13.2. Nér jag star parkerad 14 17% 13.1] 54 |6 14 |8 12 |2
13.3. Nér jag cruisar runt i centrum 25 30% 13.2] 6 14 |8 7 4 0
13.4. Nér jag vill att andra ska hora 14 17% 1331] 14 |8 25 110 |7 2
13.5 Nir jag tror att ingen annan hor 20 24% 1348 |7 10 14 |6 0
13.6 Annat 10 12% 13.5] 12 4 7 6 20 0
Totalt antal svarande 83 100% 13.612 0 2 0 0 10
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Tabell 15 Fraga 14. Ndr sdnker du volymen?

Tabell 16 Korstabell over svarande pd frdaga 14,

Flervalsalternativ billjudsenkiiten.
Svarsalternativ Antal | % har dven svarat pi alternativ
14.1. Nér jag ser polisen 27 33% Svarande
14.2. Nér jag ser ordningsvakter 7 9% pa|14.1]14.2]1143]14.4]|14.5]|14.6
14.3. Nér jag far ’arga blickar” av andra | 19 23% 14.1] 27 |7 8 12 |1 0
14.4. Nér jag kor genom ett 14217 7 5 5 0 0
bostadsomrade 52 63% 14318 5 19 [13 |0 1
14.5 Aldrig 8 10% 144112 |5 |13 |52 |0 |4
14.6 Annat 11 13% 14.5 0 0 0 ] 1
Totalt antal svarande 82 100% 14.6 0 0 1 4 1 11

Tabell 17 Fraga 16. Tror du att din musik stor

Tabell 18 Fraga 17. Vill du stéra andra med din

andra? musik
Svarsalternativ Antal % Svarsalternativ Antal | %
16.1. Nej 17 20% 16.1. Nej 66 78,6%
16.2. Ja 20 24% 16.2. Ja 4 4,8%
16.3. Kanske 38 45% 16.3 Det bryr jag mig inte om |9 16,7%
16.4. Det bryr jag mig inte om 9 11% Totalt antal svarande 84 100%
Totalt antal svarande 84 100%

Tabell 19 . Korstabell over fraga 16 och 17 i

Tabell 20 Fraga 20. Vad skulle avskrdcka dig

billjudsenkdten fran att spela pa vildigt hog volym ddr det kan
stora andra? Flervalsalternativ

Vill du stora andra?

Det bryr Svarsalternativ Antal | %
Tror du att din jag mig 20.1. Vetskapen om att det stor
musik stér andra? | inte om Ja Nej | Total andra som sover 29 36%
Det bryr jag mig 20.2. Béter 23 129%
inte om 4 1 4 e 20.3. Indraget korkort 26 33%
Ja 2 1 17 20 20.4. Beslagtaget fordon 30 38%
Kanske ! 2 |2 38 20.5 Ingenting 19 |24%
Nej 1 16 17
Totalt 14 4 66 84

Tabell 21 Korstabell over svarande pd frdaga 20, billjudsenkditen.

har dven svarat pi alternativ
Svarande pa | 20.1 20.2 20.3 20.4 20.5
20.1129 10 9 8 0
20.2|10 23 14 14
2039 14 26 21 0
2048 14 21 30 0
20.5|0 0 0 0 19
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Bilaga 5. Tabell over samtliga kommuners BHR, HR och AB i antal och procent
Tabell éver férdelning av billjudsrelaterarade hindelserapporter (BHR), hindelserapporter och anmilda
brott 2 inom lokalpolisomrade Mora 20170101 - 20190930

LPO, kommun, titort, omrade,

mikroomrade Antal BHR Procent Antal HR Procent Antal AB Procent
Mora Kommun 292 48%* 5043 27%* 5053 29%*
Mora Tatort 286 98% 3818 76% 3641 72%
Mora Noret total 183 63% 702 14% 428 8%
Mora Max 78 27% 194 1% 48 1%
Mora McDonalds 30 10% 154 3% 104 2%
Mora Noret skola 54 18% 205 4% 161 3%
Mora Noret vastra 19 7% 91 2% 31 1%
Malung Kommun 54 9%* 4044 22%* 3219 19%*
Malung Tatort 51 94% 1537 38% 1040 32%
Malung centrum 6 11% 321 8% 220 7%
Malung Backa 30 56% 146 4% 78 2%
Malung rondell 16 30% 370 9% 71 2%
Alvdalen kommun 25 4%* 1350 7%* 1385 8%*
Alvdalen Tatort 22 88% 512 38% 392 28%
Alvdalen centrum 9 36% 211 16% 124 9%
Orsa kommun 22 4%* 1517 9%* 1420 8%*
Orsa tatort 22 100% 1316 83% 1064 98%
Réattvik kommun 160 26%* 2772 15%* 2386 14%*
Rattvik Tatort 154 96% 1952 70% 1462 61%
Rattvik centralt 141 88% 1423 51% 795 33%
Réattvik mackar 47 29% 387 14% 208 9%
Rattvik rondellen 41 26% 400 14% 122 5%
Rattvik centrum 10 6% 74 3% 82 3%
Leksand Kommun 31 5%* 2562 14%* 2682 15%*
Leksand Tatort 26 84% 1281 50% 1310 49%
Leksand centralt 20 65% 629 25% 488 18%
Leksand Noret 9 29% 391 15% 317 12%
Leksand CirkelK 10 32% 89 3% 48 2%
Vansbro kommun 28 5%* 1240 7%* 1167 7%*
Vansbro tatort 27 96% 522 42% 423 36%
0dd Fellowomradet 20 71% 208 17% 49 4%
LPO Mora 612 100% 18 598 100% 17 312 100%

1Handelserapporter med hdndelsekoderna: 0300 Brak, 0305 Misshandel, 0405 Olaga hot, 0407 Ofredande/fGrargelse,
0801. Stod/inbrott, 0802 Stéld annan, 0803 Stéld butik, 0805 Ran 6vrigt, 0806 Ran vapnat, 0808 Motorfordon stéld, 1201
Skadegorelse, 3001 Rattfylleri, 3002 Trafikbrott, 4005 Alkohollagen, 4009 Lokala ordningsregler, 5001 Narkotikabrott,
8001 Kontroll person/fordon, 8003 Fylleri, 9004 Person omhandertagen, 9013 Ofog barn/ungdom.

2 Anmalda brott i drendegrupperna: drendegrupperna; 666 Lokala trafikkoder, 150 Trafik (Trafikbrott), 120 Tillgrepps och
skadegorelsebrott, 110 Valdsbrottslighet, 130 Narkotikabrottslighet, 140 Ovrig brottslighet. * Procent av totala méngden
BHR i LPO Mora, 6vriga ar procent av antalet i aktuell kommun.

* Procent av totala antalet i LPO Mora, Ovriga ar procent av antalet i aktuell kommun.
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Bilaga 6. Antal brott och hiindelserapporter fordelade dver tid pa dygnet for titort och

hot spots

Anmilda brott och hindelserapporter férdelade ver tid pa dygnet fér titort och hotspotsomraden (Antal)

Anmélda brott

Rattvik tatort & Rattvik mackar (gramarkerade falt)

Vansbro titort & Vansbro Oddfellowomradet (grémarkerade falt)

Mora titort & Mora Noret Max (grimarkerade falt)

Arendegrupp V.dag Vkvall V. natt H.dag H. kvall H. natt Utan tid Totalt V. dag Vkvall V. natt H.dag H. kval H.natt Utan tid Totalt V. dag V kvE V. natt H.dag H. kvall H. natt Utan tid Totalt
110 41 1 22 7 29 2 5 40 8 1 39 i 177 19 30 1 ] : 3 - 4 11 1 56 3 108 1 26 33 2 38 1 87 & 11 73 1 376 11
120 208 58 | 41 8 53 8 54 11 60 5 ¥ 2 118 [ 541 121 45 5 14 4 7 13 14 1 31 ] 125 18 | 631 148 127 162 144 9 16 289 1 [1517 10
130 7 6 1 18 10 ¥ 10 4 1 1 5 as 16 < o o o o o 3 2 5 14 o 73 2 25 1 10 29 3 2 22 1 172 6
140 74 4 23 5 25 g 19 i 27 (3 2 1 | 103 274 25 42 2 5 3 5 6 1 11 z 1 1 18 2 88 11 | 262 1 44 1 1 B4 86 3 11 SR 205 E 793 7

Varav ofredande*| & E 2 2 6 1 19 47 1 4 1 3 b | 2 1 2 12 2 3 1 2 b 2 2 18 31 &

150 120 11 21 1 30 3 29 1 32 B 2 11 245 21 34 3 5 2 4 1 6  : 5 1 14 2 68 12 | 274 2 28 51 1 68 2 69 5 3 64 2 557 12

BE6 59 1 19 i 45 2 19 i 25 8 5 i 180 6 25 2 1 it 10 1 7 6 1 32 7 82 11 89 1 14 30 22 8 3 30 1 226 2

Totala antal 518 75 | 141 23 | 203 33 |129 14 | 200 33 2L 4 |300 27 | 1512 209 | 184 15 32 11 29 2 40 3 44 4 3 1 113 21 | 445 57 1443 7 286 ;3 285 4 | 366 3 445 26 46 1 791 7 | 3672 49
Handelserapporter

Handelsekod
300 8 3 1 18 2 4 3 24 7 1 61 13 3 3 2 2 8 2 16 4 32 1 14 11 2 7 74 12 9 147 14
305 2 & 9 15 1 5 21 3 1 60 6 6 ; ! 3 1 -] ] 17 2 36 11 17 1 8 47 2 3 122 3
405 18 2 5 3 2 3 1 31 3 8 1 1 2 1 1 13 : 5 22 7 5 15 14 2 65 o
407 3 10 1 25 g 7 1 47 1k 9 4 104 29 4 2 4 2 2 1 1 23 17 34 22 18 20 2 26 5 14 2 | 103 25 12 5 193 39
801 16 3 1 9 3 4 3 3 38 4 4 1 3 1 1 1 11 o 42 T4 39 18 13 4 128 o
802 17 11 3 o 5 2 7 4 5 2 37 20 3 2 5 o 26 6 6 ] 6 1 51 o
803 9 3 1 2 8 ; : 1 1 14 5 2 2 o 73 5 1 13 3 85 o
805 1 ! o 0 o] 2 2 4 o]
806 1 1 o o o o o
808 1 1 3 1 6 o 1 2 § 1 2 1 4 1 2 3 10 o
1201 7 1 6 1 5 2 14 4 2 34 8 3 2 it 1 1 1 1 ] i 25 8 9 7 1 25 5 5 79 (]
3001 13 1 5 1 6 1 2 2 35 3 10 3 1 : 5 1 16 5 31 4 12 7 21 1 3 78 1
3002 79 5 21 = 9 3 19 1 44 12 1 173 26 1 7 8 4 3 1 1 : 2 4 41 17 | 113 1 25 24 40 : 98 i 1 301 11
4005 1 2 2 1 1 3 4 2 11 5 o o 2 1 4 8 o
4009 2 3 2 2 1 4 2 1 12 5 1 1 2 o 1 1 9 3 11 3
5001 4 1 b  § 5 2 & 14 7 7 1 x 2 2 12 1 39 g 4 ] 19 3 76 3
8001 347 45 (111 21 | 137 25 (118 12 | 260 42 22 2 995 147 | 145 67 21 5 25 4 36 16 63 33 i 2 295 132 | 682 3 250 4 230 8 268 2 546 40 58 3 2034 60
8003 a1 14 | 38 17 | 71 | 31 | 14 2 63 13 1 218 7 11 2 1 1 3 1 16 3 29 1 15 1 2 i) 1 [1o5 8 2 183 11
5004 1 1 9 4 5 L 15 6 o o 1 1 o
9013 10 15 4 14 2 & 2 45 14 2 1 92 23 5 2 6 3 1 3 2 15 10 1 31 19 1% 28 1 29 5 13 2 140 32 1E 3 232 43
Totala antal 579 84 | 232 56 |340 89 | 201 129 | 557 118 43 10 o o 1952 387 | 214 86 49 16 42 13 o 23 | 134 67 8 3 0 a 522 208 1188 6 | 416 2 427 21 | 443 9 |1232 140 (111 11 o 0 |3818 194

Totalsumma 1088 159 | 364 79 |541 122 /328 43 [ 751 151 | 64 14 | 281 27 | 3417 595 | 413 101 | 80 27 71 15 92 25 | 176 70 12 4 |111 21| 955 263 |2626 13 | 711 8 710 24 | 807 12 |1675 166 | 157 12 | 773 7 | 7459 242

* Antal anmalda ofredanden
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Anmailda brott och hindelserapporter férdelade Gver tid pa dygnet fér titort och hotspotsomraden (%)

Anmilda brott (AB) |Rttvik t3tort & Rattvik mackar (gramarkerade filt) Vansbro titort & Vansbro Oddfellowomradet (grdmarkerade falt) Mora titort & Mora Noret Max (grémarkerade filt)
Arendegrupp V. dag Vkvall V. natt H.dag H. kvéll H. natt Utan tid Totalt V. dag V.kvall V. natt H. dag H. kvill H. natt Utan tid Totalt V.dag Vkvill V. natt H. dag H. kvill H. natt Utan tid Totalt

110 23% 5% 12% 37% 16% 11% 3% 0% 23% 42% 1% 0% 22% 5% 12% 9% | 54% 33% 11% 33% 5% O% 4% 0% 7% 0% O% 0% 20% 33% 13% 5% [290% 9% 7% 0% 9% 18% 10% 9% 23% 55% 3% 0% 19% 9% 10% 22%

120 38% 48% 8% 7% 10% 7% 10% 9% 11% 7% 1% 2% 22% 21% 36% 58% | 36% 28% 11% 22% 6% O% 10% O% 11% 0% 0% 0% 25% 50% 28% 32% |42% 0% 10% 0% B% 0% 11% 0% 9% 90% 1% 0% 19% 10% 41% 20%

130 15% 0% 13% ©6% 38% 63% 2% 0% 21% 25% 2% 6% 10% O% 3% B% | 29% 0% 0% 0% 0% O% 21% 0% 14% 0% O% O% 36% 0% 3% 0% |42% 33% 15% 0% ©% | 0% 6% 0% 17% 50% 1% 0% 13% 17% 5% 12%

140 27% 16% 8% 20% 9% 32% 7% 4% 10% 24% 1% 4% 38% 0% 18% 12% | 48% 18% 6% 27% 6% 0% 7% 9% 13% 18% O% 9% 20% 18% 20% 19% [33% 14% 6% 14% 4% 0% 8% 0% 11% 43% 1% 14% 37% 14% 22% 14%

r .4 oy F o r r r ror r r A & " O T T, r . r Y r r r I . r

Varav ofredande® | 12% 0% 39% 0% 8% 0% 1i% 0% 22% 17% 0% 0% 18% 0% 17% 4% | 10% 0% 20% 0% 0% 0% 50% 100% 18% 50% 0% 0% 11% 0% 14% 1B% | 2% 0% 2% 0% 6% 0% 3% 0% 2% 0% 0% 0% 6% 0% 4% 14%
150 49% 52% 9% 5% 12% 14% 12% 5% 13% 20% 1% 0% 4% 0% 16% 10% | 50% 42% 7% 17% 6% 8% 9% 8% 7% 8% 0% 0% 21% 17% 15% 21% (49% 17% 5% 0% 9% 8% 12% 17% 12% 71% 1% 0%  11% 17% 15% 24%

666 33% 17% 11% 17% 25% 33% 11% 17% 14% 0% 4% 0% 3% 17% 12% 3% | 30%  18% | 1% 9% 12% 9% 9% 0% 7% 0% 1% 0% 39% 64% 18% 19% |39% 50% 6% 0% 13% 0% 10% 0% 12% 0% 1% 0% 13% 50% 6% 4%
% av totala AB 34% 36% 9% 11% 13% 16% 9% 7% 13% 16% 1% 2% 20% 13% 100% 100%| 41% 26% 7% 19% 7% 4% 9% 5% 10% 7% 0% 2% 25% 37% 100% 100%|39% 14% 8% 2% B% 8% 10% 6% 12% 53% 1% 2% 22% 14% 100% 100%
Totala antal 518 75 141 23 203 33 129 14 200 33 21 4 300 27 1512 209 | 184 15 32 shE 29 2 40 3 44 4 3 1 113 | 21 445 57 1443 7 286 1 285 4 366 3 445 26 46 1 791 7 3672 49

Handelserapporter (HR) _H_
Handelsekod V.dag v kvall V. natt H.dag H. kvall H. natt Utan tid Totalt V.dag W kvall V. natt H.dag H._kvall H. natt Utan tid Totalt V.dag Vkvall V. natt H.dag H_kvall H._natt Utan tid Totalt

300 13% 0% 10% 8% 30% 15% 7% 23%  39% 54% | 2% 0% 0% | 0% 3% 3% | 19% | O% |19% | O% | 0% | O% 13% 50% OS50% 50% O% O% 0% 0% 3% 2% |22% 7% |10% | 0% 7% | 7% 5% 0% 50% 86% 6% 0% 0% O% 4% 7%

305 15% 33% 15% 0% 25% 17% 8% 0% | 35% 50% | 2% | 0% 0% | 0% 3% 2% | 35%  50% 0% 0% 18% 50% 12% | 0% 35% | 0% 0% 0% | 0% | 0% 3% 1% |30% 0% | 9% | 0% 14% |33% 7% 0% |39% 67% 2% 0% 0% 0% 3% 2%

405 58% 67% 16% 0% 10% O% 6% 0% 10% 33% 0% 0% 0% 0% 2% 1% | 62% 100% 8% 0% 0% | 0% 15% 0% B% 0% 8% 0% 0% 0% 2% 0,5% |34% 0% 11% 0% B% | 0% 23% 0% 22% 0% 3% 0% 0% 0% 2% 0%

407 6% | 0% | 10% | 3% 24% 31% 7% 3% 45% 48% 9% 14% 0% 0% 5% T% | 12% | 9% |12% | 9% | 6% | 5% 3%  O% 68% 77% O% 0% 0% O% 7%  11% | 9% 0% 10% 5% 13% 13% 7% 5% 53% 04% 6% 13%| 0% | 0% 5% | 20%

801 42% 0% 8% 25% 24% 0% 8% 0%  11% 0% | 8% 75% 0% | 0% 2% 1% | 36% 0% 9% 0% 27% 0% O% | 0% 9% | 0% 9% 0% | 0% 0% 2% 0% |33% 0% | 9% | 0% 30% | 0% 14% 0% 10% O% | 3% 0% 0% 0% 3% 0%

802 46% 55% B% | 5% 14% 10% 19% 20% 14% 10% | 0% 0% 0% | 0% 2% 5% | 60% 0% 0% 0% 0% 0% 40% 0% O% 0% 0% 0% 0% 0% 1% 0% |51% 0% | 12% | 0% 12% | 0% 12% 0% |12% O% 2% 0% 0% O% 1% 0%

803 64% ©60% 7% 0% 14% 0% 7% 20% 7% 20% 0%  O% 0% 0% 1% 1% |100% 0% 0% 0% 0% O% O% | 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% O04% 0% |77% 0% | 5% | 0% 1% | 0% 14% 0% 3% 0% O% 0% 0% 0% 2% 0%

805 100% 0% 0% 0% O0% 0% 0% O0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% | 01% 0% 0% 0% 0% O0% 0% 0% 0% | 0% 0% 0% | 0% 0% 0% 0% 0% 0% |50% 0% 0% | 0% 0% | 0% 0% 0% 50% O% O% 0% 0% 0% 01% 0%

806 0% 0% | 0% 0% 0% 0% O% O% 100% 0% O% O% 0% 0% 01% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% O% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%

808 17% 0% 17% 0% 0% 0% 50% O% 17% 0% | 0% 0% 0% 0% | 0,3% 0% | 50% 100% 50% 0% | 0% | O% 0%  O% 0% 0% O% 0% 0% O% 04% 0,5%(40% 0% 10% 0% 0%  O% 20% O% 30% O% 0% 0% | 0% | 0% O03% 0%

1201 21% 13% 0% 0% 18% 13% 15% 25%  41% 50% | 6% 0% 0% | 0% 2% 2% | 33% 0% 22% 100% 11% O% 11% | 0% 11% | 0% 11% O% | 0% | 0% 2% 0% |32% 0% 10% | 0% 11% | 0% 9% | 17% |32% 83% 6% 0% 0% 0% 2% 3%

3001 37% 33% 14% 33% 17% 33% 6% 0% 26% 0% 0% 0% 0% 0% 2% 1% | 63% 0% 0% 0% 0% 0% ©%  20% 31% 20% 0% O% 0% 0% 3% 2% |40% 0% | 5% | 0% 15% | 0% 9% 0% | 27% 100% 4% 0% 0%  O% 2% 1%

3002 46% 19% 12% 19% 5% 12% 11% 4%  25% 46% | 1% 0% 0% | 0% 9% 7% 2% | 41% 20% 24% 7% 6% 2% 6% 22% 24% 0% 0% | 0% | O% 8% 8% |38% O% | 8% | 0% 8% | 0% 13% 9% |33% B82% O% 0% 0% 0% 8% 6%

4005 9% | 0% | 18% | 40% 9% 20% 27% 0% 36% 40% 0% 0% 0% 0% 1% 1% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% | 0% 0% 0% | 0% 0% 0% 0% 0% 0% |25% 0% 13% | 0% 0% | 0% 0% 0% 50% O% O% 0% 0% 0% 02% 0%

4009 17% 0% 0% 0% 25% 40% 17% 20% 33% 40% 8% 0% 0% 0% 1% 1% | 50% 0% 0% 0% 5S0% 0% 0% | 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 04% 0% 9% 0% 0% 0% 0% 0% 9% 0% B82% 100% 0% 0% 0% O% 03% 2%

5001 29% 0% 7% 14% 50% 71% 0% 0%  14% 14% | 0% 0% 0% | 0% 1% 2% | 58% 0% 8% 100% 17% O% O% | 0% 17% | 0% 0% 0% | 0% 0% 2% 0% |51% 0% | 11% | 0% 5% | 0% 8% | 0% |25% 100% O% 0% 0%  O% 2% 2%

8001 35% 31% 11% 14% 14% 17% 12% 8% 26% 29% 2% | 1% 0% 0% | 51%  38% | 49%  51% 7% 4% 8% | 7% 12% 12% 21% 25% 2% 2% | 0% 0% 57% | 63% |34% 5%  12% | 7% 11%  13% 13% 3% 27% 67% 3% 5% 0%  O% 53%  31%

8003 14% 18% 17% 22% 33% 40% 6% 3% 29% 17% | 0% O% 0% | 0% | 11% 20% | 69% G67% 6% 0% | 6% | 0% 19% 33% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 3% 1% |16% 9% | 9% | 0% 7% | 9% 10% 9% 57% 73% 1% 0% 0%  O% 5% 6%

2004 0% 0% | 7% |17% 60% 67% 0% 0% 33% 17% 0% 0% 0% 0% 1% 2% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% | 0% 0% 0% | 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 100% 0% O% | 0% 0% O% | 0% 0% 0% 0% 003% 0%

9013 11% 0% 16% 17% 15% 9% 7% 9%  49% 61% | 2% | 4% 0% 0% 5% 6% | 16%  11% 19% 16% 3% 5% 10% 11% 48% 53% 3% 5% 0% 0% 6% 9% 5% 0% 12% 2% 13% 12% 6% | 5% 60% 74% 5% 7% 0% 0% 6% 22%

% av totala HR 30% 22% 12% 14% 17% 23% 10% 7% 29% 31% 2% 3% 0% 0% 1952 387 | 41% 41% 9% 8% 8% 6% 11% 11% 26% 32% 2% 1% 0% 0% 522 208 [31% 3% 11% 4% 11% 11% 12% 5% 32% 72% 3% 6% 0% 0% 3818 194
Totalt antal HR 579 84 232 56 340 89 201 29 557 119 43 10 ] 0 1952 387 | 214 86 a5 16 42 13 55 23 134 &7 9 3 o 0 522 208 (1188 6 416 7 427 21 443 9 1232 140 111 11 o 0 3818 194

* Antal anmélda ofredanden

i procent inom &rendegrupp 140.
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